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Durchfiihrungsanweisungen geben vornehmlich an, wie die in den Unfallverhiitungsvor-
schriften normierten Schutzziele erreicht werden kdnnen. Sie schlieBen andere, mindestens
ebenso sichere Losungen nicht aus, die auch in technischen Regeln anderer Mitgliedstaaten
der Europdischen Union oder der Tiirkei oderanderer Vertragsstaaten des Abkommens tiber
den Europdischen Wirtschaftsraum ihren Niederschlag gefunden haben kénnen. Durchfiih-
rungsanweisungen enthalten dariiber hinaus weitere Erlauterungen zu den Unfallverhi-
tungsvorschriften.

Priifberichte von Priiflaboratorien, die in anderen Mitgliedstaaten der Europdischen Union
oderin derTiirkei oder in anderen Vertragsstaaten des Abkommens tiber den Europdischen
Wirtschaftsraum zugelassen sind, werden in gleicher Weise wie deutsche Priifberichte
beriicksichtigt, wenn die den Priifberichten dieser Stellen zugrundeliegenden Priifungen,
Prufverfahren und konstruktiven Anforderungen denen der deutschen Stelle gleichwertig
sind. Um derartige Stellen handelt es sich vor allem dann, wenn diese die in der Normenreihe
EN 45 000 niedergelegten Anforderungen erfiillen.

Vorwort



l. Geltungsbereich

§1Geltungsbereich
(1) Diese Unfallverhiitungsvorschrift gilt fiir Fahrzeuge.
(2) Diese Unfallverhiitungsvorschrift gilt nicht fiir:

1. maschinell angetriebene Fahrzeuge mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstge-
schwindigkeit von nicht mehr als 8 km/h und deren Anhédngefahrzeuge,

2. Bagger, Lader, Planiergerate, Schiirfgerdte und Spezialmaschinen des Erdbaues

(Erdbaumaschinen),

Straf’enwalzen und Bodenverdichter,

Flurforderzeuge und deren Anhdnger,

Bodengerate der Luftfahrt,

land- oder forstwirtschaftliche Fahrzeuge,

Pistenraupen,

Fahrzeuge, die ihrer Bauart nach dazu bestimmt sind, im Schaustellergewerbe

e dem Publikum zum Selbstfahren zur Verfiigung gestellt zu werden,

o flir Vorfiihrungen verwendet zu werden,

9. Versuchsfahrzeuge und deren Erprobung,

10. Fahrzeuge, bevor sie erstmals in Verkehr gebracht werden,

11. Fahrzeuge, die zur Verwendung auf3erhalb der Bundesrepublik Deutschland bestimmt
sind,

12. dienstlich oder geschéftlich genutzte Privatfahrzeuge,

13. Krankenfahrstiihle.

® N oW

Durchfiihrungsanweisung zu §1Abs. 1:

Uber diese Vorschrift hinaus sind fiir Fahrzeuge in Abhingigkeit von Fahrzeugart, -aufbau,
-einrichtungen, Ausriistung, Verwendungszweck und Einsatzbereich noch weitere Arbeits-
schutz- und Unfallverhiitungsvorschriften, Richtlinien und Sicherheitsregeln zu beachten, z. B.

o fiiralle Fahrzeuge
Betriebssicherheitsverordnung in Verbindung mit Anhang 1 der Betriebssicherheitsver-
ordnung,

o fiir Fahrzeuge mit Kippeinrichtungen (Kipper) oder Winden
Unfallverhitungsvorschrift ,Winden, Hub- und Zuggerate“ (BGV D8),

o fiir Fahrzeuge mit Hubladebiihnen (Ladebordwanden) und fiir fahrbare Hubarbeits-
biihnen: Betriebssicherheitsverordnung in Verbindung mit Anhang 1 der Betriebs-
sicherheitsverordnung und Kapitel 2.10 ,,Betreiben von Hebebiihnen“ der BG-Regel
»Betreiben von Arbeitsmitteln“ (BGR 500),

o fiir Fahrzeuge mit Lade- oder Abschleppkranen
Unfallverhiitungsvorschrift ,Krane“ (BGV D6),

I. Geltungsbereich



o flirKiihlfahrzeuge
Kapitel 2.35 ,,Betreiben von Kélteanlagen, Warmepumpen und Kiihleinrichtungen® der
BG-Regel ,,Betreiben von Arbeitsmitteln“ (BGR 500),

o flir Miillsammelfahrzeuge/Abfallsammelfahrzeuge
Unfallverhiitungsvorschrift ,,Miillbeseitigung® (BGV C27) und BG-Regel ,,Sicherheit und
Gesundheitsschutz bei Tatigkeiten der Abfallwirtschaft; Teil 1: Sammlung und Transport
von Abfall“ (BGR 238-1),

o fiir Absetz-, Abgleit- oder Abrollkipper
BG-Regeln ,,Austauschbare Kipp- und Absetzbehélter” (BGR 186), BG-Information
»Sicherer Einsatz von Absetzkippern“ (BGI 5004) und ,,Sicherer Einsatz von Abroll- und
Abgleitkippern® (BGI 5005)

o fiir Geldtransportfahrzeuge
BG-Regeln ,,Geldtransportfahrzeuge“ (BGR 135),

e Fahrzeuge mit Druckbehaltern fiir flissige, kérnige oder staubférmige Giiter
Betriebssicherheitsverordnung in Verbindung mit Technischen Regeln zur
Druckbehdlterverordnung — Druckbehdlter — TRB 801 Nr. 23 ,,Fahrzeugbehdlter fiir
flissige, kornige oder staubformige Guter.

Siehe auch ,,Ubersicht iiber das berufsgenossenschaftliche Vorschriftenwerk zur arbeits-
sicheren Gestaltung und Ausriistung von Fahrzeugen (BG-Vorschriften ,Fahrzeuge)“.

Zum Begriff ,Fahrzeuge“ siehe auch § 2.

Durchfiihrungsanweisung zu §1Abs. 2 Nr. 2:

Siehe Kapitel 2.12 ,,Betreiben von Erdbaumaschinen® der BG-Regel ,,Betreiben von Arbeits-
mitteln“ (BGR500) und DIN EN 474-1,,Erdbaumaschinen; Sicherheit; Teil 1: Allgemeine Anfor-
derungen®.

Durchfiihrungsanweisung zu §1Abs. 2 Nr. 3:

Siehe BG-Regel ,,Umgang mit beweglichen StraBenbaumaschinen“ (BGR 118), DIN EN 500-1
,Bewegliche Stra’enbaumaschinen; Sicherheit; Teil 1: Gemeinsame Anforderungen® und
DIN EN 500-4 ,,Bewegliche StraBenbaumaschinen; Sicherheit; Teil 4: Besondere Anforde-
rungen an Verdichtungsmaschinen®.

Durchfiihrungsanweisung zu §1Abs. 2 Nr. 4:
Siehe Unfallverhiitungsvorschrift ,,Flurférderzeuge* (BGV D27) und DIN I1SO 5053 ,,Kraft-
betriebene Flurférderzeuge; Begriffe®.

Durchfiihrungsanweisung zu §1 Abs. 2 Nr. 5:

Bodengerate der Luftfahrt sind Gerate, die fiir die besonderen Erfordernisse der Luftfahrt
gebaut sind. Zu den Bodengeraten zdhlen insbesondere:

e Schleppgerite,

e Transportgerdte,

o Luftfahrzeugbe- und -entladegerate, Ver- und Entsorgungsgerite,

o Wartungsgerate.

Siehe Unfallverhiitungsvorschrift ,,Luftfahrt (BGV C10).

I. Geltungsbereich
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Durchfiihrungsanweisung zu §1Abs. 2 Nr. 6:

Siehe Abschnitt Ill der Unfallverhiitungsvorschrift ,,Technische Arbeitsmittel“ (VSG 3.1) der
Landwirtschaftlichen Berufsgenossenschaften und Richtlinie 2003/37/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 26. Mai 2003 iiber die Typgenehmigung fiir land- oder forst-
wirtschaftliche Zugmaschinen, ihre Anhdanger und die von ihnen gezogenen auswechselba-
ren Maschinen sowie fiir Systeme, Bauteile und selbstdndige technische Einheiten dieser
Fahrzeuge und zur Aufhebung der Richtlinie 74/150/EWG.

Land- oder forstwirtschaftliche Fahrzeuge sind z.B. Ackerschlepper, land- oder forstwirt-
schaftliche Anhdnger oder Arbeitsgeréte (selbstfahrend, gezogen oder angebaut). Spezial-
fahrzeuge fiir den Holztransport auf der Strafle, z.B. Langholzfahrzeuge, sind keine forst-
wirtschaftlichen Fahrzeuge und fallen daher in den Geltungsbereich dieser
Unfallverhiitungsvorschrift.

Durchfiihrungsanweisung zu §1Abs. 2 Nr. 7:
Zu Pistenraupen siehe BG-Regel ,,Betrieb von Pistenpflegegeraten® (BGR 155).

Durchfiihrungsanweisung zu §1Abs. 2 Nr. 8:
Siehe Unfallverhiitungsvorschrift ,,Schausteller- und Zirkusunternehmen* (BGV C2).

Durchfiihrungsanweisung zu §1 Abs. 2 Nr. 10:
Im Sinne dieser BG-Vorschrift ist ein Fahrzeug erstmals in Verkehr gebracht, wenn es erst-
mals zur bestimmungsgemafien Verwendung an einen anderen {iberlassen wird.

Durchfiihrungsanweisung zu §1Abs. 2 Nr. 11:

Diese Ausnahme vom Geltungsbereich betrifft z. B. Fahrzeuge, die fiir den Export bestimmt
sind und in der Bundesrepublik Deutschland nur voriibergehend zur Uberfiihrung in das
Ausland in Verkehr gebracht werden.

I. Geltungsbereich



ll. Begriffsbestimmungen

§ 2 Begriffshestimmungen

(1) Fahrzeuge im Sinne dieser Unfallverhiitungsvorschrift sind maschinell angetriebene,
nicht an Schienen gebundene Landfahrzeuge und deren Anhangefahrzeuge.

(2) Fahrzeug im Sinne dieser Unfallverhiitungsvorschrift ist auch der fahrzeugtechnische
Teil von Arbeitsmaschinen und Arbeitseinrichtungen, sofern sie selbstfahrend oder als
Anhdngefahrzeuge verfahrbar sind.

Durchfiihrungsanweisung zu § 2 Abs. 1:
Der Begriff ,Fahrzeuge® umfasst unter anderem

e Personenkraftwagen,
Lastkraftwagen,
Speziallastkraftwagen, z. B. Feuerwehrfahrzeuge, Kommunalfahrzeuge, Wechselbehal-
ter-Umsetzfahrzeuge,
e Kraftomnibusse,
e Sonderkraftfahrzeuge, z.B. Krankentransportwagen, Behindertentransportwagen,
e Zugmaschinen,
e einspurige Kraftfahrzeuge, z.B. Kraftrader
und
e deren Anhangefahrzeuge.

Zum Begriff ,,Fahrzeug“ siehe auch DIN 70 010 ,,Systematik der StraBenfahrzeuge; Begriffe
fur Kraftfahrzeuge, Fahrzeugkombinationen und Anhangefahrzeuge“.

Zum Begriff ,,Feuerwehrfahrzeug® siehe DIN EN 1846-1,,Feuerwehrfahrzeuge; Teil 1: Nomen-
klatur und Bezeichnung*.

Zum Begriff ,,Kommunalfahrzeug® siehe DIN 30 701 ,,Kommunalfahrzeuge; Allgemeine
Anforderungen*.

Einachsige Anhdngefahrzeuge im Sinne dieser Unfallverhiitungsvorschrift sind Starrdeich-
selanhdnger; die Definition des Starrdeichselanhdangers nach DIN 70 010 ,,Systematik der
Straflenfahrzeuge; Begriffe fiir Kraftfahrzeuge, Fahrzeugkombinationen und Anhangerfahr-
zeuge“ lautet:

»Anhdngefahrzeug mit einer Achse oder Achsgruppe, bei dem

o die winkelbewegliche Verbindung zum ziehenden Fahrzeug liber eine Zugeinrichtung
(Deichsel) erfolgt,

« diese Deichsel nicht frei beweglich mit dem Fahrgestell verbunden ist und deshalb
Vertikalmomente libertragen kann

1. Begriffsbestimmungen 1



12

und
e nach seiner Bauart ein Teil seines Gesamtgewichts von dem ziehenden Fahrzeug getra-
gen wird.“

Eine Untergruppe der Starrdeichselanhdnger sind die Zentralachsanhénger; siehe hierzu
DIN EN 70 010 ,,Systematik der Strafenfahrzeuge; Begriffe fiir Kraftfahrzeuge, Fahrzeug-
kombinationen und Anhdngefahrzeuge®.

Als Schienenim Sinne dieser Vorschrift gelten auch die Spurfiihrungen von Magnetschwebe-
systemen.

Durchfiihrungsanweisung zu § 2 Abs. 2:
Zum fahrzeugtechnischen Teil von Arbeitsmaschinen und Arbeitseinrichtungen gehoren z. B.

Fahrwerk,

Brems- und Lenkeinrichtung,
Fahrerplatz,

Fiihrerhaus,
Beleuchtungseinrichtungen.

Die Bestimmung des § 2 Abs. 2 betrifft den fahrzeugtechnischen Teil beispielsweise folgen-
der Arbeitsmaschinen und Arbeitseinrichtungen:

e Abschleppwagen,

fahrbare Bodenreinigungsmaschinen (Kehrfahrzeuge),
gleislose Fahrzeugkrane,
Gleisreinigungsfahrzeuge,
Gussasphalt-Mischgerdte,

fahrbare Hubarbeitsbiihnen,

o fahrbare Kompressoren,

o Miillsammelfahrzeuge (Abfallsammelfahrzeuge),
» Saugfahrzeuge und Hochdruckspiilfahrzeuge,

o StraBenfertiger,

e StraBenmarkierungsmaschinen,
 selbstfahrende Schneepfliige,

e Spritzmaschinen fiir StraBenbau-Bindemittel,

e Transportbetonmischer.

1. Begriffsbestimmungen



lll. Bau und Ausriistung

§3 Allgemeines

DerUnternehmer hat dafiirzu sorgen, dass Fahrzeuge entsprechend den Bestimmungen der
8§84 bis 30 dieses Abschnittes lll beschaffen und ausgeriistet sind.

Durchfiihrungsanweisung zu § 3:
Diese Forderung schlieft ein, dass der Unternehmer die erforderlichen Vorkehrungen zu
treffen hat, dass die Fahrzeuge wahrend der gesamten Benutzungsdauer den Bestimmun-
gen des Abschnitts Ill entsprechen.

Siehe auch §7 Abs. 5 der Betriebssicherheitsverordnung.

§ 4 Fahrzeuge mit Betriebserlaubnis

(1) Fahrzeuge mit einer behordlichen Betriebserlaubnis und mit einem Fahrzeug verbundene
Einrichtungen und Ausriistungen mit einer giiltigen Betriebserlaubnis oder Genehmigung
fur den StraBRenverkehr nach den Straenverkehrsvorschriften miissen sich in dem durch
die Erlaubnis oder Genehmigung bestimmten Zustand befinden. Dariiber hinaus miissen
diese Fahrzeuge entsprechend den Bestimmungen der

e §5Abs. 3,

e §6Abs. 3,

e §8Abs. 4,6 und 1,

e §9 Abs. 2,

e §10 Abs.1Satz1,

e §11Abs. 2 bis 4,

e §14,

e §16 Abs. 2,

* §18,

e §20Abs. 5,

* §21,

e §22 Abs. 1Séatze 1und 3, Absétze 2, 3, Abs. 4 Satz 2, Absadtze 5 bis 11,
° §23,

. §24,

e §25Abs. 2 Nr. Tund 2, Absétze 3 bis 5,
e §26 Abs.2und 4,

* §27,

e §28 Abs. 2,5und 6,

e §29 Abs. 2 bis 5,

e §31

dieser Unfallverhiitungsvorschrift beschaffen sein.

11l. Bau und Ausriistung

13
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(2) Soweit ein Fahrzeug nicht unter Absatz 1 fallt, muss es entsprechend den Vorschriften
des Abschnittes Il beschaffen sein.

Durchfiihrungsanweisung zu § 4 Abs. 1:
Eine behordliche Betriebserlaubnis fiir den Straf’enverkehrist z. B.

¢ eine Allgemeine Betriebserlaubnis nach § 20 der Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(Stvzo),

e eine Betriebserlaubnis nach § 21 StVZ0,

e eine EG-Typgenehmigung fiir Fahrzeuge (siehe z.B. ,,Richtlinie des Rates vom 6. Februar
1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten {iber die Betriebser-
laubnis fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger“ (70/156/EWG), in der Fassung
der Richtlinie 98/14/EG, und ,Verordnung liber EG-Typgenehmigung fiir Fahrzeuge und
Fahrzeugteile (EG-TypV)“).

Eine Betriebserlaubnis oder Genehmigung fiir den Strafienverkehr ist z. B.

e eine Betriebserlaubnis fiir Fahrzeugteile nach § 22 StVZ0,

¢ eine Bauartgenehmigung fiir Fahrzeugteile nach §22a StVz0,

¢ eine EG-Typgenehmigung fiir Systeme, Bauteile und selbststdndige technische Einhei-
ten nach EG-TypV,

o eine EG-Teilbetriebserlaubnis (zwischenzeitlich ersetzt durch EG-TypV),

e eine EG-Bauartgenehmigung (zwischenzeitlich ersetzt durch EG-TypV),

e eine ECE-Genehmigung.

§ 4a Fahrzeuge im Anwendungsbereich der Richtlinie 89/392/EWG

(1) Fiir Fahrzeuge, die unter den Anwendungsbereich der ,Richtlinie des Rates vom 14. Juni
1989 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten fiir Maschinen® (89/392/
EWG), zuletzt gedndert durch die Richtlinie des Rates vom 20. Juni 1991 (91/368/EWG), fal-
len, gelten die folgenden Bestimmungen.

(2) Fur Fahrzeuge, die unter den Anwendungsbereich der Richtlinie 89/392/EWG fallen und
nach dem 31. Dezember 1992 erstmals in Betrieb genommen werden, gelten anstatt der
Beschaffenheitsanforderungen dieses Abschnittes die Beschaffenheitsanforderungen des
Anhangs | der Richtlinie. Der Unternehmer darf diese Fahrzeuge erstmals nur in Betrieb
nehmen, wenn ihre Ubereinstimmung mit den Bestimmungen der Richtlinie durch eine EG-
Konformitatserkldarung nach Anhang Il sowie das EG-Zeichen nach Anhang Ill der Richtlinie
nachgewiesen sind. Fahrzeuge missen zusatzlich entsprechend §30 dieser Unfallverhii-
tungsvorschrift ausgeriistet sein.

(3) Absatz 2 gilt nicht fiir Fahrzeuge, die den Anforderungen dieses Abschnittes entsprechen
und bis zum 31. Dezember 1994 in den Verkehr gebracht worden sind.

I1l. Bau und Ausriistung



Durchfiihrungsanweisung zu § 4a:

Die ,,Richtlinie des Rates vom 14. Juni 1989 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mit-
gliedstaaten fiir Maschinen“ (89/392/EWG), zuletzt gedndert durch die Richtlinie des Rates
vom 20. Juni1991(91/368/EWG), ist in nationales Recht durch die ,,Neunte Verordnung zum
Gerdtesicherheitsgesetz (Maschinenverordnung — 9. GSGV)“ vom 12. Mai 1993 umgesetzt
worden.

Nicht unter den Anwendungsbereich der Maschinenverordnung fallen z.B.:

e Fahrzeuge, die zum Personentransport bestimmt sind,

e Fahrzeuge oder mit dem Fahrzeug verbundene Einrichtungen und Ausriistungen, fiir die
eine Betriebserlaubnis oder Genehmigung, wie in den Durchfiihrungsanweisungen zu
§ 4 Abs. 1aufgefiihrt, erteilt wurde,

e Fahrzeugaufbauten, die nicht als Maschinen im Sinne von §1Abs. 5 der Maschinen-
verordnung gelten.

Fir diese Fahrzeuge oder mit dem Fahrzeug verbundenen Einrichtungen und Ausriistungen
sowie Fahrzeugaufbauten ist auch nach dem 31. Dezember 1992 die Unfallverhiitungsvor-
schrift ,Fahrzeuge* (BGV D29) anzuwenden.

Beschaffenheitsanforderungen enthalten die Bestimmungen der §§5 bis 29.

§ 4b Fahrzeuge im Anwendungsbereich der Richtlinie 89/655/EWG

Fahrzeuge, die unter den Anwendungsbereich der ,Richtlinie des Rates vom 30. November
1989 iiber Mindestvorschriften fiir Sicherheit und Gesundheitsschutz bei Benutzung von
Arbeitsmitteln durch Arbeitnehmer bei derArbeit* (89/655/EWG) fallen, miissen spatestens
am 1. Januar 1997 mindestens den Anforderungen dieser Richtlinie entsprechen.

Durchfiihrungsanweisung zu § 4b:

Die ,Richtlinie des Rates vom 30. November 1989 iiber Mindestvorschriften fiir Sicherheit
und Gesundheitsschutz bei Benutzung von Arbeitsmitteln durch Arbeitnehmer bei der
Arbeit“ (89/655/EWG) ist in nationales Recht durch die ,,Verordnung iiber Sicherheit und
Gesundheitsschutz bei der Bereitstellung von Arbeitsmitteln und deren Benutzung bei der
Arbeit, iber Sicherheit beim Betrieb iberwachungsbediirftiger Anlagen und {iber die Orga-
nisation des betrieblichen Arbeitsschutzes (Betriebssicherheitsverordnung — BetrSichV)“
vom 27. September 2002 umgesetzt worden.

Sdmtliche Fahrzeuge im Geltungsbereich dieser Unfallverhiitungsvorschrift fallen unterden
Anwendungsbereich der Betriebssicherheitsverordnung.

Aus den Bestimmungen des Anhangs der Betriebssicherheitsverordnung ergeben sich fiir

Fahrzeuge, soweit sie unter den Geltungsbereich dieser Unfallverhiitungsvorschrift fallen,
keine Nachriistverpflichtungen.
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§5 Kennzeichnung

(1) An jedem Fahrzeug muss an zugdnglicher Stelle ein Fabrikschild mit folgenden Angaben
deutlich erkennbar und dauerhaft angebracht sein:

Hersteller oder Lieferer,

Fahrzeugtyp,

Fabrik-Nr., Fahrzeug-ldentifizierungsnummer oder Fahrgestell-Nr.,
zuldssiges Gesamtgewicht,

zuldssige Achslasten, auBBer bei Kraftrddern und bei Gleiskettenfahrzeugen.

Auf dem Fabrikschild nicht zulassungspflichtiger Fahrzeuge miissen ferner angegeben sein:

o Leergewicht, auBer bei Arbeitsmaschinen,
¢ Baujahr.

(2) An maschinell angetriebenen Fahrzeugen mit Anhdngekupplung muss zusétzlich zu
Absatz 1die zuldssige Anhangelast deutlich erkennbar und dauerhaft angebracht sein.

(3) An

1. Absetzkippern,

2. Abschleppwagen mit Hubarm,

3. Garagentransportfahrzeugen mit Absetzeinrichtung,

4. hohenverstellbaren Zwischenbdden

missen die zuldssigen Hublasten deutlich erkennbar und dauerhaft angebracht sein.

Durchfiihrungsanweisung zu §5 Abs. 1:

Das Leergewichtist das Gewicht des betriebsfertigen Fahrzeuges mit gefiillten eingebauten
Kraftstoffbehaltern einschliefllich des Gewichtes allerim Betrieb mitgefiihrten Ausriistungs-
teile (siehe auch § 42 Abs. 3 StVZ0). Bei anderen maschinell angetriebenen Fahrzeugen als
Kraftradern und Personenkraftwagen ist bei der Ermittlung des Leergewichtes ein Fahrer-
gewicht von 75 kg hinzuzurechnen.

Da der Unternehmer nach §34 Abs. 2 Anweisungen fiir den Betrieb aufzustellen hat, sind
die erforderlichen Kennwerte, inshesondere

zuldssige Hochstgeschwindigkeit,

zuldssige Achslasten,

zuldssige Nutzlast,

¢ zuldssige Anhdngelast,

bereits bei der Beschaffung des Fahrzeuges mit dem Fahrzeughersteller oder -lieferer unter
Berlicksichtigung der betrieblichen Einsatzbedingungen festzulegen.

Durchfiihrungsanweisung zu §5 Abs. 2:
Zur Ermittlung der zuldssigen Anhangelast siehe auch §19 Abs. 5.
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Durchfiihrungsanweisung zu §5 Abs. 3:
Die Angaben der zuldssigen Hublast sind

o fiir Fahrzeuge mit Lkw-Ladekranen
in der Unfallverhiitungsvorschrift ,,Krane“ (BGV D6) bzw. in der DIN EN 12999 ,,Krane;
Ladekrane“
und

o fiir Fahrzeuge mit Hubladebiihnen (Ladebordwdnden)
in Anhang 1Nr. 3.2.2 der Betriebssicherheitsverordnung bzw. DIN EN 1756-1,,Hublade-
biihnen; Plattformlifte fiir die Anbringung an Radfahrzeugen; Sicherheitsanforderun-
gen; Teil 1: Hubladebiihnen fiir Giiter*

geregelt.

Durchfiihrungsanweisung zu § 5 Abs. 3 Nr. 2:
Diese Forderung ist erfiillt, wenn die zuldssigen Belastungen des Hubarmes fiir den Einsatz
im Hub- und im Abschleppbetrieb fiir die mdglichen Betriebszustande angegeben sind.

§ 6 Fithrerhduser

(1) Maschinell angetriebene Fahrzeuge, die vorwiegend fiir den Einsatz im Freien bestimmt
sind, miissen mit einem geschlossenen Fiihrerhaus ausgeriistet sein.

(2) Absatz 1 gilt nicht fur

1. Fahrzeuge, bei denen eine Ausriistung mit einem geschlossenen Fiihrerhaus aufgrund
deren besonderer Einsatzbedingungen oder Arbeitsweise nicht moglich ist,

2. einspurige Fahrzeuge,

3. einachsige Fahrzeuge,

4. Dumper mit einer Antriebsleistung bis 30 kW (40 PS).

(3) Fuhrerhduser von knickgelenkten Dumpern mit einer Antriebsleistung von mehr als
30 kW (40 PS) miissen mit einem Schutzdach und mit Uberrollschutz ausgeriistet sein.

Durchfiihrungsanweisung zu § 6 Abs. 1:
Fihrerhduser gelten auch dann als geschlossen, wenn Teile davon abnehmbar sind.

Zur Larmminderung siehe auch §7 der Larm- und Vibrationsarbeitsschutzverordnung.

Durchfiihrungsanweisung zu § 6 Abs. 2:
Fahrzeuge, bei denen die Ausriistung mit einem geschlossenen Fiihrerhaus aufgrund deren
besonderer Einsatzbedingungen oder Arbeitsweise nicht moglich ist, sind z. B.

¢ Gussasphalt-Mischgerate,

o StraRenfertiger,

e Spritzmaschinen fiir StraBenbau-Bindemittel,
e StraBenmarkierungsmaschinen.
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Durchfiihrungsanweisung zu § 6 Abs. 3:

Diese Forderung ist z.B. erfiillt, wenn das Schutzdach nach DIN EN ISO 3449 , Erdbauma-
schinen; Schutzaufbauten gegen herabfallende Gegenstande, Priifungen, Anforderungen®
und der Uberrollschutz nach DIN EN ISO 3471-1,,Erdbaumaschinen; Uberrollschutzaufbau-
ten, Prifungen und Anforderungen; Teil 1: Metallische Aufbauten ausgefiihrt sind.

§7 Heizungs-, Liiftungseinrichtungen und Kiihlgerate

(1) Maschinell angetriebene Fahrzeuge, die mit einem geschlossenen Fiihrerhaus ausgeriis-
tet sind, miissen mit Einrichtungen zum Beheizen und Beliiften ausgeriistet sein.

(2) Einrichtungen fiir die Beheizung und Beluiftung von Fahrzeuginsassenrdaumen sowie Kiihl-
gerdte in Insassenrdumen miissen so gebaut und installiert sein, dass bei ihrem Betrieb
Feuer- und Explosionsgefahren sowie Gesundheitsschaden durch Abgase, Sauerstoffman-
gel, hohe Heizluft-Austrittstemperaturen oder heifle Oberflachen ausgeschlossen sind.

(3) Fahrzeugheizungen miissen in amtlich genehmigter Bauart ausgefiihrt sein. Ausgenom-
men sind elektrische Heizungen und Heizungen, bei denen als Warmequelle das Kiihlwasser
des Motors oder andere fliissige Kiithimedien verwendet werden.

Durchfiihrungsanweisung zu § 7 Abs. 1:

Fur Feuerwehrfahrzeuge gilt DIN 14 502-2 ,,Feuerwehrfahrzeuge; Teil 2: Zusatzliche Festle-
gungen zu DIN EN 1846-2 und DIN EN 1846-3“, fiir Rettungsdienstfahrzeuge DIN EN 1789
»Rettungsdienstfahrzeuge und deren Ausriistung; Krankenkraftwagen®.

Durchfiihrungsanweisung zu § 7 Abs. 2:

Daraus folgt, dass bei Heizungen die Verbrennungsluft nicht den Fahrzeuginsassenrdaumen
entnommen werden darf, Verbrennungsabgase nicht in die Heizluft ibertreten diirfen und
nach dem Erléschen der Flamme die weitere Zufuhr von Brennstoff automatisch abgesperrt
wird.

Fur Heizungen und Kiihlgeréte, die mit gasférmigen Brennstoffen betrieben werden, siehe
auch Unfallverhiitungsvorschrift ,,Verwendung von Fliissiggas“ (BGV D34) und ,,Richtlinien
fur die Verwendung von Fliissiggas* (ZH 1/455).

Durchfiihrungsanweisung zu §7 Abs. 3:

Siehe §22a Abs. 1Nr. 1StVZO in Verbindung mit Nummer 27 ,Heizungen* der,,Technischen
Anforderungen an Fahrzeugteile bei der Bauartpriifung nach §22a Stvz0*.

Flussige Kiihlmedien des Motors kdnnen z.B. Kiihlwasser, Motorendl sein.
§ 8 Platze fiir Fahrzeugfiihrer, Beifahrer und Mitfahrer; Sicherheitsgurte

(1) Platze fur Fahrzeugfiihrer miissen so beschaffen und angeordnet sein, dass der Fahrzeug-
fuhrer den Fahrweg tiberblicken und das Fahrzeug sicher fiihren kann.
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(2) Als Beifahrerplatze sind nur Sitzplatze zuldssig.

(3) Sind Fahrzeuge fiir die Mitfahrt weiterer Personen auf3er Fahrzeugfiihrer und Beifahrer
bestimmt, miissen Mitfahrerpldtze als Sitz-, Steh- oder Liegepldtze vorhanden sein, die
einen sicheren Aufenthalt gewdhrleisten.

(4) Sind Mitfahrerpldtze als Stehplédtze ausgebildet, miissen sie

1. soangeordnet sein, dass von darauf stehenden Personen bei normaler Kérperhaltung
keine Korperteile Uiber die seitliche Fahrzeugkontur hinausragen,

2. als Einzelstehplatz eine mindestens 0,45 x 0,35 m grof3e rutschhemmende Standflache
haben, wobei frei hinausragende Ecken abgeschrédgt oder abgerundet sein miissen,

3. als Stehpldtze an Millsammelfahrzeugen eine Hohe von hdchstens 0,45 m tiber dem
Boden haben,

4. griffsichere Haltegriffe haben, die griffgiinstig zur Standflache angeordnet sind
und

5. so gestaltet sein, dass in den Raum senkrecht iiber der Standfldche bis zu einer Hohe
von 2,0 m keine Fahrzeugteile hineinragen und im Bereich des Stehplatzes sich keine
scharfen oder spitzen Teile befinden.

(5) Absatz 4 Nr. 2 und 5 gelten nicht beziiglich der Stehplatzabmessungen fiir Stehplatze in
Kraftomnibussen.

(6) Liegepldtze miissen eine Sicherung gegen Herausfallen von Personen haben.

(7) Platze fur Fahrzeugfiihrer, Beifahrer und Mitfahrer miissen ausreichenden Bewegungs-
raum bieten und so beschaffen sein, dass fiir Fahrzeugfiihrer, Beifahrer und Mitfahrer durch
die Art des verwendeten Werkstoffes, durch Verglasung, Kanten, Ecken und Profile bei
bestimmungsgemafiem Betrieb des Fahrzeuges Verletzungen nicht zu erwarten sind und
bei Unféllen das Ausmaf3 und die Folgen von Verletzungen moglichst gering bleiben.

(8) In Personenkraftwagen, Sattelzugmaschinen, Lastkraftwagen und in hinsichtlich des
Insassenraumes und des Fahrgestelles diesen gleichzusetzenden maschinell angetriebenen
Fahrzeugen mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von mehr als
25km/h miissen die Auf3ensitze jeweils mit einem Schulterschrdggurt in Verbindung mit
einem Beckengurt sowie einer Einrichtung, die die Gurte automatisch dem Benutzeranpasst,
und einem im Bedarfsfall in Funktion tretenden Verriegelungsmechanismus (Automatik-
Dreipunktgurt) ausgeriistet sein. An den tbrigen Sitzen sowie an samtlichen Sitzen derin
Satz 1genannten Fahrzeuge mit offenem Aufbau oder bei denen Teile des Aufbaues abnehm-
barsind und die aus diesem Grund die Anbringung eines oberen Gurtverankerungspunktes
nicht zulassen, gentigt die Ausriistung mit Beckengurten (Zweipunktgurten).

(9) Sicherheitsgurte und Riickhaltesysteme miissen so eingebaut sein, dass ihr einwand-
freies Funktionieren bei vorschriftsmaBigem Gebrauch und auch bei Benutzung aller aus-
gewiesenen Sitzpldtze gewdhrleistet ist. Sie miissen die Gefahrvon Verletzungen bei Unfal-
len moglichst verringern.
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(10) Absatze 8 und 9 gelten nicht fiir Klappsitze und fiir nicht nach vorn gerichtete Sitze.

(11) Sitze fir Fahrzeugfiihrer und Beifahrer von Dumpern mit einer Antriebsleistung von mehr
als 30 kW (40 PS) miissen mindestens mit Beckengurten (Zweipunktgurten) ausgeriistet sein.

Durchfiihrungsanweisung zu § 8 Abs. 1:
Siehe auch ,Fiihrerhausrichtlinien“ zu §30 StVZO und ,,Richtlinien fiir die Sicht aus Kraft-
fahrzeugen“ zu §35b StVZO.

Durchfiihrungsanweisung zu § 8 Abs. 2:
Beifahrer sind Versicherte, die zum Fahrpersonal gehoren.

Durchfiihrungsanweisung zu § 8 Abs. 3:
Siehe auch BG-Regel ,,Liegeplatze in Fiihrerhdusern und Ruherdumen von Fahrzeugen sowie
Dachschlafkabinen® (BGR 136).

Durchfiihrungsanweisung zu § 8 Abs. 4 Nr. 2:

Furaufien an Fahrzeugen, z.B. an Millsammelfahrzeugen/Abfallsammelfahrzeugen, ange-
brachte Stehplatze gilt die Forderung nach rutschhemmender Ausfithrung als erfiillt, wenn
die Standfldachen aus Rosten mit profilierten Stegoberkanten bestehen und so ausgefiihrt
sind, dass anfallender Schmutz und Schnee durchfallen kénnen.

Siehe auch Anhang 3 ,,Stehpladtze an Miillsammelfahrzeugen (Abfallsammelfahrzeugen).

Durchfiihrungsanweisung zu § 8 Abs. 4 Nr. 4:

Fur auBen an Fahrzeugen, z.B. Miillsammelfahrzeugen/Abfallsammelfahrzeugen, ange-
brachte Stehplatze gilt die Forderung nach griffglinstiger Anordnung als erfiillt, wenn die
Haltegriffe mindestens 0,1m nach beiden Seiten von einer senkrechten Ebene entfernt sind,
welche durch den Mittelpunkt der Standflache verlduft, und sie sich mindestens 1,3m und
héchstens 1,8 m iber der Standflache befinden.

Haltegriffe sind dann als griffsicher anzusehen, wenn sie ca. 25 mm Durchmesser und eine
rutschhemmende, z.B. profilierte Oberflache haben.

Siehe auch Anhang 3 ,,Stehplétze an Miillsammelfahrzeugen (Abfallsammelfahrzeugen).

Fiir Stehpldtze an Abfallsammelfahrzeugen, die unter den Anwendungsbereich der Maschi-
nenverordnung fallen, siehe auch DIN EN 1501-1,,Abfallsammelfahrzeuge; Allgemeine Anfor-
derungen und Sicherheitsanforderungen; Teil 1: Hecklader®.

Durchfiihrungsanweisung zu § 8 Abs. 6:
Siehe auch BG-Regel ,,Liegeplatze in Fiihrerhdusern und Ruherdumen von Fahrzeugen sowie
Dachschlafkabinen® (BGR 136).

Durchfiihrungsanweisung zu § 8 Abs. 7:

Siehe auch ,Fiithrerhausrichtlinien* zu §30 StVZO und DIN 30 701 ,,Kommunalfahrzeuge;
Allgemeine Anforderungen*.
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Hinsichtlich der Verglasung ist diese Forderung z.B. erfiillt, wenn fiir die Verglasung der
Fenster und Tiiren Sicherheitsglas verwendet wird.

Durchfiihrungsanweisung zu § 8 Abs. 8:

Zu Wirksamkeit, Lage und Anordnung von Verankerungen fiir Sicherheitsgurte siehe ,Richt-
linie des Rates vom 18. Dezember 1975 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitglied-
staaten tiber die Verankerung der Sicherheitsgurte in Kraftfahrzeugen* (76/115/EWG).

Bei Personenkraftwagen kann eine wesentliche Verbesserung des Schutzes vor Verletzun-
gen bei Unfdllen neben der Ausstattung mit Sicherheitsgurten durch die Ausriistung der
Sitze mit Kopfstiitzen in vom Fahrzeughersteller gelieferter oderamtlich genehmigter Bauart
und durch Airbags erreicht werden.

Durchfiihrungsanweisung zu § 8 Abs. 10:
Klappsitze sind fiir den gelegentlichen Gebrauch vorgesehene Notsitze, die normalerweise
umgeklappt sind.

§ 9 Sitze fiir Fahrzeugfiihrer, Beifahrer und Mitfahrer

(1) Sitze fir Fahrzeugfuihrer, Beifahrer und Mitfahrer miissen so gestaltet und auf das Fahr-
zeug abgestimmt sein, dass Korperschdden moglichst vermieden werden. Sitze fiir Fahr-
zeugfiithrer miissen ausreichend verstellbar sein.

(2) Sitze in Geldtransportfahrzeugen missen so angeordnet sein, dass die Sitzlangsachse
parallel zur Fahrzeuglangsachse liegt.

Durchfiihrungsanweisung zu §9 Abs. 1:

Siehe auch §10 derLarm- und Vibrationsarbeitsschutzverordnung, ,,Fiihrerhausrichtlinien®
zu §30 StVZO, DIN 45 678 ,,Mechanische Schwingungen; Sattelkraftfahrzeuge; Laborver-
fahren zur Bewertung der Schwingungen von Fahrersitzen® und VDI-Richtlinie 2057 Blatt 1
bis 3 ,,Einwirkung mechanischer Schwingungen auf den Menschen®.

§10 Betdtigungseinrichtungen, Kontrollgerdte

(1) Betdtigungseinrichtungen miissen so angeordnet, beschaffen, gestaltet und, sofern ihre
Zuordnung, ihr Schaltsinn und Schaltzustand nicht eindeutig erkennbar sind, dauerhaft
gekennzeichnet sein, dass sie sich leicht und gefahrlos betdtigen lassen und eine Verwech-
selung von Zuordnung und Schaltsinn vermieden wird. Betdtigungseinrichtungen fiir das
Fuhren des Fahrzeuges miissen auch bei angelegtem Sicherheitsgurt gut erreichbar sein.

(2) Fahrzeuge miissen mit den zum sicheren Betrieb notwendigen Anzeige- und Kontrollge-
raten ausgeriistet sein. Diese miissen gut ablesbar und tibersichtlich angeordnet sein.
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Durchfiihrungsanweisung zu §10 Abs. 1:

Siehe auch

¢ DIN 73 001,,Bedienung von Kraftfahrzeugen mit Verbrennungsmotor®,

¢ DIN EN 894-3 ,,Sicherheit von Maschinen; Ergonomische Anforderungen an die Gestal-
tung von Anzeigen und Stellteilen; Teil 3: Stellteile,

¢ DIN 70 006-1,,Sicherheits- und Hinweiszeichen fiir Fahrzeuge; Teil 1: Sicherheits- und
Hinweiszeichen fiir Nutzkraftwagen®,

¢ ,Richtlinie des Rates vom 21. Dezember 1977 zur Angleichung der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten tiber die Innenausstattung der Kraftfahrzeuge (Kennzeichnung der
Betdtigungseinrichtungen, Kontrollleuchten und Anzeiger)“ (78/316/EWG).

Die Bremsbetatigungseinrichtungen (Loseventil des Anhdngerbremsventils, Vorderachslo-
seventil, Federspeicherbremsventil) und die Luftfederbetatigungseinrichtungen sind bei
Gelenkdeichselanhidngern (Mehrachsanhingern) sicher zu betétigen, wenn sie z. B. seitlich
am Fahrzeug angeordnet sind.

Siehe auch BG-Information ,,Sicheres Kuppeln von Fahrzeugen* (BGI 599).

Betdtigungseinrichtungen fiir Zusatzlenkungen sind gefahrlos zu betdtigen, wenn sie so
angeordnet sind, dass Versicherte beim Betadtigen der Zusatzlenkung vor Verletzungen durch
die Ladung geschiitzt sind.

Durchfiihrungsanweisung zu §10 Abs. 2:
Anzeigegerate sind z.B.

e Geschwindigkeitsmesser,

¢ Druckanzeiger fuir Druckluftbremsanlagen.

Kontrollgerate sind z.B.
» Kontrollleuchte des Fahrtrichtungsanzeigers,
« Kontrollleuchte des Fernlichtes.

Siehe auch DIN EN 894-2 ,,Sicherheit von Maschinen; Ergonomische Anforderungen an die
Gestaltung von Anzeigen und Stellteilen; Teil 2: Anzeigen®.
§ 11 Lenkeinrichtungen

(1) Lenkeinrichtungen von Fahrzeugen miissen so beschaffen sein, dass ein leichtes und
sicheres Lenken des Fahrzeuges gewahrleistet ist.

(2) Bei Anhdngefahrzeugen und Nachlaufern mit Zusatzlenkung miissen Lenkeinrichtungen
so beschaffen und angeordnet sein, dass sich Versicherte nicht im Gefahrbereich der Rader
aufhalten missen.

(3) An Fahrzeugen mit Knicklenkung miissen im Knickbereich deutlich erkennbar und dau-

erhaft Hinweise angebracht sein, die durch Bildzeichen oder Text darauf aufmerksam
machen, dass der Aufenthalt im ungesicherten Knickbereich verboten ist.
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(4) Fahrzeuge mit Knicklenkung miissen mit einer formschliissigen Feststelleinrichtung
gegen Einknicken gesichert werden kdnnen.

Durchfiihrungsanweisung zu §11 Abs. 1:
Siehe auch ,Richtlinien fiir die Priifung der Lenkanlagen von Kraftfahrzeugen und ihren
Anhdngern“ zu §38 StVZO0.

Die Erfullung der Forderung nach leichtem und sicherem Lenken kann die Verwendung von
Lenkhilfen erforderlich machen.

Durchfiihrungsanweisung zu §11 Abs. 2:
Zu Signaleinrichtungen zur Verstandigung mit dem Fahrzeugfiihrer siehe §14 Abs. 2.

Durchfiihrungsanweisung zu §11 Abs. 4:
Formschliissige Feststelleinrichtungen sind z. B. Arretierungen, Steckbolzen, Klinken, Dis-
tanzstiicke.

§12 Sicherung gegen unbefugte Benutzung

Maschinell angetriebene Fahrzeuge miissen so eingerichtet sein, dass sie gegen unbefugte
Benutzung gesichert werden kdnnen.

Durchfiihrungsanweisung zu §12:

Diese Forderungist z. B. erfiillt, wenn abschlief3bare Fiihrerhduservorhanden sind oder Fahr-
zeuge mit Schléssern ausgeriistet sind, durch die fiir den Fahrvorgang wesentliche Einrich-
tungen blockiert werden und die nicht durch allgemein verwendbare Schliissel gedffnet
werden konnen, z.B. Schldsser, die

auf die Lenkanlage wirken,

e auf den Gangschalthebel wirken,

« auf die Kraftiibertragung wirken,
das Laufen des Motors verhindern.

§13 Einrichtungen fiir Schallzeichen

Maschinell angetriebene Fahrzeuge miissen mit Einrichtungen fiir deutlich wahrnehmbare
Schallzeichen ausgeriistet sein.

Durchfiihrungsanweisung zu §13:
Einrichtungen fiir Schallzeichen sind z. B.

e Hupen,
e Horner.
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§14 Signaleinrichtungen zur Verstandigung mit dem Fahrzeugfiihrer

(1) Miillsammelfahrzeuge miissen mit akustischen Signaleinrichtungen zur Verstandigung
des Fahrzeugfiihrers durch die Miillwerker ausgeriistet sein. Die Betdtigungseinrichtungen
der Signaleinrichtungen miissen von den Stehpldtzen aus leicht erreicht werden kénnen.
Die Signale miissen deutlich wahrnehmbar sein.

(2) Fahrzeuge mit Zusatzlenkung, deren Bet&tigung durch Mitganger oder Mitfahrer erfolgt,
mussen mit Signaleinrichtungen zur wechselseitigen Verstdandigung zwischen Mitganger
oder Mitfahrer und Fahrzeugfiihrer ausgeriistet sein. Die Betdtigungseinrichtungen der Sig-
naleinrichtungen miissen vom Lenkerplatz aus leicht erreicht werden kdnnen. Die Signale
missen deutlich wahrnehmbar sein.

(3) Absatz 1gilt auch fiir Schlauchwagen der Feuerwehr, sofern sie zum Verlegen von Schldu-
chen vom fahrenden Fahrzeug aus bestimmt sind.

Durchfiihrungsanweisung zu §14 Abs. 1:
Zu Betédtigungseinrichtungen siehe auch §10 Abs. 1.

Deutlich wahrnehmbar sind Signale, die sich vom Schallpegel des Arbeitsmittels deutlich
abheben. Siehe auch DIN EN ISO 7731,,Ergonomie; Gefahrensignale fiir 6ffentliche Bereiche
und Arbeitsstatten; Akustische Signale“.

Siehe auch DIN EN 1501-1 ,,Abfallsammelfahrzeuge; Allgemeine Anforderungen und
Sicherheitsanforderungen; Teil 1: Hecklader”.

Durchfiihrungsanweisung zu § 14 Abs. 2:

Die Forderung des Satzes 2 schlief3t ein, dass auch in Schaltkdsten fiir mitganger- oder
mitfahrerbetéatigte Fernsteuerungen der Zusatzlenkungen Betdtigungseinrichtungen zum
Betatigen der Signaleinrichtungen vorhanden sein miissen.

Zu Signaleinrichtungen siehe auch ,,Richtlinien fiir die Priifung von Langholzfahrzeugen* zu
§30 StVZO0 und Durchfiihrungsanweisungen zu § 14 Abs. 1.

Durchfiihrungsanweisung zu § 14 Abs. 3:
Siehe auch DIN 14 555-22 ,Riistwagen und Gerdtewagen; Teil 22: Gerdtewagen Logistik®.
§15 Scheibenwischer, Spiegel

(1) Maschinell angetriebene Fahrzeuge, die mit einem Fiihrerhaus ausgeriistet sind, miissen
an der Windschutzscheibe mit mindestens einem Scheibenwischer ausgeriistet sein.

(2) Fahrzeuge mit Fiihrerhaus miissen mit mindestens zwei Riickspiegeln ausgeriistet sein.

Diese miissen so beschaffen und angebracht sein, dass der Fahrzeugfiihrer alle fiir ihn
wesentlichen riickwartigen Verkehrsvorgange beobachten kann.
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(3) Kraftrader miissen mit mindestens einem Riickspiegel ausgeriistet sein.

(4) Dumperin Frontlenkerbauart, bei denen durch die Bauart die Sicht fiir den Fahrzeugfiih-
rervor dem Fahrzeug eingeschranktist, miissen mit zusatzlichen Spiegeln fiir die Sicht nach
vorn ausgeriistet sein.

Durchfiihrungsanweisung zu §15 Abs. 1:
Diese Forderung gilt bei Fahrzeugen mit zwei Hauptfahrtrichtungen fiir die Windschutzschei-
ben in beiden Fahrtrichtungen.

Durchfiihrungsanweisung zu §15 Abs. 2:

Einer der Riickspiegel kann ein Innenspiegel sein, wenn die Beobachtung der riickwartigen
Verkehrsvorgdnge unabhdngig vom Beladungszustand des Fahrzeuges uneingeschrankt
moglich ist.

Siehe auch ,Richtlinien fiir die Ausfiihrung und Anbringung von Riickspiegeln an Stralen-
fahrzeugen“ zu §56 StVZO.

§16 Abgase

(1) Verbrennungskraftmaschinen miissen so beschaffen sein, dass die Gesundheitsgefahr-
dung oder die Beldstigung von Versicherten durch Abgase das nach dem Stand der Technik
unvermeidbare Maf3 nicht tiberschreitet.

(2) An mehrspurigen Fahrzeugen miissen Einrichtungen zum Abfiihren von Abgasen so
beschaffen und angeordnet sein, dass Versicherte im Fahrzeug und beim Tatigwerden an
und auf dem Fahrzeug weitgehend vor Verbrennungs- und Vergiftungsgefahren geschiitzt
sind. Insbesondere miissen

1. Auspuffleitungen, die im Tatigkeitsbereich von Versicherten angeordnet sind, so ausge-
fuhrt sein, dass Versicherte vor Verbrennungen an heifien Oberflachen geschiitzt sind,

2. Miindungen von Auspuffleitungen so angeordnet sein, dass die austretenden Abgase
nicht auf Versicherte gerichtet sind, deren Tatigkeitsbereich sich in, an oder auf dem Fahr-
zeug befindet.

Durchfiihrungsanweisung zu §16 Abs. 1:
Der Stand der Technik ermdglicht noch nicht eine vollstandige Reinhaltung der Abgase von
gesundheitsschadlichen oder beldstigenden Bestandteilen.

Fur die Antriebsmotoren der Fahrzeuge geben die verkehrsrechtlichen Bestimmungen den
Stand der Technik wieder.

Fur Verbrennungsmotoren in Arbeitsmaschinen siehe auch ,Richtlinie des Europdischen

Parlaments und des Rates vom 16. Dezember 1997 zur Angleichung der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten iiber Masnahmen zur Bekdmpfung der Emission von gasférmigen
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Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus Verbrennungsmotoren fiir mobile
Maschinen und Gerdte (97/68/EG)“.

Beim Einsatz von Fahrzeugen mit Verbrennungsmotoren in Rdumen siehe auch Durchfiih-
rungsanweisungen zu § 34 Abs. 2 und §54 Abs. 4 sowie § 3 Abs. 1in Verbindung mit Abschnitt
3.6 des Anhangs der Arbeitsstadttenverordnung, Arbeitsstatten-Richtlinie ASR 5 ,,Liftung®,
Technische Regeln fiir Gefahrstoffe TRGS 554 ,,Dieselmotorenemissionen (DME)“ sowie §3
der Unfallverhiitungsvorschrift ,,Grundsatze der Pravention“ (BGV A1).

Durchfiihrungsanweisung zu §16 Abs. 2:
,latigwerden an und auf dem Fahrzeug® im Sinne dieser Bestimmung beinhaltet nicht die
Wartung und Instandsetzung von Fahrzeugen.

Auspuffleitungen sind nicht als im Tatigkeitsbereich von Versicherten angeordnet anzuse-
hen, wenn diese

¢ unterhalb des Fahrzeugrahmens und innerhalb der Aufenkanten des Fahrzeuges ver-
laufen (Standardauspuff)
oder

« bei Verlauf hinter dem Fiihrerhaus (z. B. vertikale Anbringung) nicht im Arbeitsbereich
oder in Reichweite von Versicherten angeordnet sind.

Als nicht in Reichweite von Versicherten angeordnet gelten solche Leitungen,

e die auBerhalb eines Sicherheitsabstandes von 0,55 m vom duf3eren Fahrzeugumriss
liegen,

e die hoherals 2m tber der jeweiligen Standflache liegen
oder

* soweit sie Uiber das Fiihrerhausdach hinausragen.

Fir Kommunalfahrzeuge siehe auch DIN 30 701,,Kommunalfahrzeuge; Allgemeine Anforde-
rungen®.

Unter Auspuffleitungen sind nicht Abgasschldauche nach DIN 14 572 ,,Abgasschldauche und
Abgasschlauch-Anschliisse” zu verstehen.

Siehe DIN EN ISO 13732-1,,Ergonomie der thermischen Umgebung — Bewertungsverfahren
fir menschliche Reaktionen bei Kontakt mit Oberflachen; Teil 1: Hei3e Oberflachen®.

§17 Brandschutz

Fahrzeuge miissen so beschaffen sein, dass insbesondere durch
1. Werkstoffauswahl,

2. Anordnung, Beschaffenheit und Gestaltung der elektrischen Leitungen und Betriebs-
mittel,
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3. Anordnung und Gestaltung der Einrichtungen und Teile mit hohen Oberflachentempe-
raturen
und

4. Anordnung und Gestaltung der Teile, aus denen Kraftstoff, Treibgas, Motorendl,
Hydraulikol oder andere entziindliche Stoffe austreten kénnen,

die Entstehung und Ausbreitung von Branden moglichst verhindert wird.

Durchfiihrungsanweisung zu §17:

Einschldgige Bestimmungen liber Kraftstoffbehélter und deren Anordnung, Kraftstoffleitun-

gen und elektrische Leitungen sind unter anderem enthalten in:

e §§45 und 46 StVZO0,

¢ ,Richtlinie des Rates vom 20. Mdrz 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten {iber die Behalter fiir flissigen Kraftstoff und den Unterfahrschutz von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern“ (70/221/EWG),

e ,Richtlinien fiir die Priifung von Fahrzeugen, deren Motor mit verfliissigten Gasen
(Propan, Butan u. d.) betrieben wird“ zu § 45 StVZO,

e Unfallverhiitungsvorschrift ,Verwendung von Fliissiggas“ (BGV D34) und ,,Richtlinien
fuir die Verwendung von Fliissiggas* (ZH 1/455),

e ,Richtlinie fiir die Ausriistung, Priifung und den Betrieb von Fahrzeugen, die mit kompri-

miertem Erdgas betrieben werden* (VdTUV-Merkblatt 757),

o fiir Personenkraftwagen: ECE-Regelung Nummer 34 ,,Einheitliche Vorschriften fiir die
Genehmigung der Fahrzeuge hinsichtlich der Verhiitung von Bréanden*®,

o fiir Fahrzeuge zur Beférderung geféhrlicher Giiter:

- ,Verordnung iiber die innerstaatliche und grenziiberschreitende Beférderung gefahrli-

cher Giiter auf der Strafe und mit der Eisenbahn (Gefahrgutverordnung Strale und
Eisenbahn — GGVSE)*,

- ,Europdisches Ubereinkommen iiber die internationale Beférderung gefahrlicher
Guter auf der StraRe (ADR),

— »Richtlinie des Rates vom 21. November 1994 zur Angleichung der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten fiir den Gefahrguttransport auf der StraBe* (94/55/EG), zuletzt
gedndert durch die ,,Richtlinie der Kommission vom 3. November 2006 zur sechsten
Anpassung der Richtlinie 94/55/EG des Rates zur Angleichung der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten fiir den Gefahrguttransport auf der Straf3e an den technischen
Fortschritt“ (2006/89/EG),

— ,Richtlinie des Europdischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 1998 iiber
Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhdnger, die zur Beforderung gefahrlicher Giiter
auf der StraRe bestimmt sind“ (98/91/EG)
und

— ECE105 ,,Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung der Fahrzeuge fiir die Befor-
derung gefdhrlicher Giter hinsichtlich ihrer besonderen konstruktiven Merkmale*®.
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§18 Hydraulikleitungen

Hydraulikleitungen, die in der Nahe von Platzen fiir Fahrzeugfiihrer, Beifahrer und Mitfahrer
sowie von Pldtzen verlaufen, die zum Betdtigen von Betdtigungseinrichtungen bestim-
mungsgemafl eingenommen werden, miissen so verlegt oder gesichert sein, dass Versi-
cherte beim Versagen der Hydraulikleitungen nicht gefahrdet werden konnen.

Durchfiihrungsanweisung zu §18:

Siehe auch BG-Regel ,,Hydraulik-Schlauchleitungen — Regeln fiir den sicheren Einsatz“
(BGR 237) und DIN EN 982 ,,Sicherheit von Maschinen; Sicherheitstechnische Anforderun-
gen an fluidtechnische Anlagen und deren Bauteile; Hydraulik®.

§19 Bremsen

(1) Fahrzeuge miissen so eingerichtet sein, dass sie abgebremst und sicher zum Stillstand
gebracht werden kénnen. Mit der Betriebshremse maschinell angetriebener, mehrspuriger
Fahrzeuge muss zum Zeitpunkt der ersten Inbetriebnahme des Fahrzeuges eine mittlere
Verzogerung von mindestens 2,5m/s2 oder eine Abbremsung von mindestens 45 % erreicht
werden kénnen. Sofern die durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit 25km/h
nicht tibersteigt, ist abweichend von Satz 2 eine mittlere Verzégerung von mindestens
1,5m/s? oder eine Abbremsung von mindestens 30 % ausreichend. Nach der ersten Inbe-
triebnahme geniigt — ausgenommen bei Kraftomnibussen — abweichend von Satz 2 eine
Abbremsung von 40 % bzw. abweichend von Satz 3 eine Abbremsung von 25 %. Die Satze 1
bis 4 gelten auch, wenn Anhdngefahrzeuge mitgefiihrt werden.

(2) Mehrspurige, mehrachsige und maschinell angetriebene Fahrzeuge miissen neben der
Betriebsbremse eine Feststellbremse haben.

(3) Kraftrader miissen mit zwei voneinander unabhéngigen Bremsanlagen ausgeriistet sein.
Mit jeder Bremsanlage muss eine mittlere Verzégerung von mindestens 2,5m/s? erreicht
werden kénnen.

(4) Anhdngefahrzeuge miissen mit einer Bremsanlage ausgeriistet sein. Mit dieser muss
zum Zeitpunkt derersten Inbetriebnahme des Anhdngefahrzeuges eine mittlere Verzégerung
von mindestens 2,5m/s2 oder eine Abbremsung von mindestens 45 % erreicht werden kon-
nen. Sofern die durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit 25 km/h nicht tiber-
steigt, ist abweichend von Satz 2 eine mittlere Verzégerung von mindestens 1,5m/s2 oder
eine Abbremsung von mindestens 30 % ausreichend. Nach der ersten Inbetriebnahme
geniigt abweichend von Satz 2 eine Abbremsung von 40 % bzw. abweichend von Satz 3 eine
Abbremsungvon 25 %. Bei Sattelanhdangern muss die jeweilige Bremswirkung dem von den
Achsen getragenen Anteil des zuldssigen Gesamtgewichtes entsprechen.

(5) Die zuldssige Anhdngelast maschinell angetriebener Fahrzeuge, die zum Ziehen von
Anhédngefahrzeugen bestimmt sind, muss so festgelegt sein, dass fiir Fahrzeug-Ziige, beste-
hend aus maschinell angetriebenen Fahrzeugen und ungebremsten Anhdngefahrzeugen,
mit der Betriebsbremse eine mittlere Verzdégerung von mindestens 2,5m/s2 oder eine
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Abbremsung von mindestens 40 % erreicht werden kann. Bei Fahrzeugziigen, deren Hochst-
geschwindigkeit 25 km/h nicht tibersteigt, ist abweichend von Satz 1 eine mittlere Verzoge-
rung von mindestens 1,5m/s2 oder eine Abbremsung von mindestens 25 % ausreichend.

(6) Einrichtungen nach Absatz 4 sind nicht erforderlich bei

1. einachsigen Anhdngefahrzeugen mit einer Achslast bis 3.000 kg,

2. zwei- und mehrachsigen Anhdangefahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht bis
zu 3.000kg und einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit von nicht
mehrals 25km/h, wenn der Fahrzeug-Zug die fiir das maschinell angetriebene Fahr-
zeug vorgeschriebene Bremsverzégerung nach Absatz 1 erreicht.

(7) Einachsige Anhangefahrzeuge mit einer Achslast iiber 3.000 kg und zwei- oder mehrach-
sige Anhangefahrzeuge miissen mit einer Feststellbremseinrichtung ausgeriistet sein, die
das Abrollen des beladenen Anhangefahrzeuges bei zulassigem Gesamtgewicht bis zu einer
Steigung von 18 % verhindern kann.

(8) Abweichend von Absatz 1Satz 2 ist bei Dumpern mit einer Achslast iiber 15.000 kg eine
mittlere Verzégerung von mindestens 2,0 m/s2 ausreichend.

(9) Fiir StraRenfertiger gilt nur Absatz 1Satz 1.

Durchfiihrungsanweisung zu §19 Abs. 1:

Die mittlere Bremsverzdgerung ist aus der Ausgangsgeschwindigkeit und dem Weg zu
errechnen, dervom Beginn der Bremstatigkeit bis zum Stillstand des Fahrzeuges zuriickge-
legt wird.

b = mittlere Bremsverzogerung
v = Fahrgeschwindigkeit
s =Bremsweg

Die Abbremsung (in %) ist das Verhéltnis der Summe der Bremskrafte am Radumfang, geteilt
durch die zuldssige Gesamtgewichtskraft des Fahrzeuges, multipliziert mit 100.

Abbremsune (%) = Summe der Bremskrdfte am Radumfang 100
g (%) zuldssige Gesamtgewichtskraft des Fahrzeuges X

Zur Durchfiihrung von Bremspriifungen siehe auch ,,Richtlinien fiir die Bremspriifung von
Kraftfahrzeugen* zu § 41 StVZO.

Durchfiihrungsanweisung zu §19 Abs. 2:
Siehe auch § 41 StVZO0.

Durchfiihrungsanweisung zu §19 Abs. 6:
Siehe auch Durchfiihrungsanweisungen zu § 2 Abs. 1und §39 Abs. 2.
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Zu den einachsigen Anhdngefahrzeugen gehoren auch Tandemanhdnger mit einem Achsab-
stand von weniger als 1m.

Durchfiihrungsanweisung zu §19 Abs. 7:
Die Forderung nach Ausriistung mit einer Feststellbremseinrichtung ist z. B. erfiillt, wenn

o die Betriebsbremse nach Absatz 4 feststellbar ist
oder
e eine von der Betriebsbremse unabhéangige Feststellbremse vorhanden ist.

Siehe auch Durchfiihrungsanweisungen zu § 2 Abs. 1.

Durchfiihrungsanweisung zu §19 Abs. 8:
Das Abbremsen von Dumpern kann durch die Ausriistung mit einem automatischen Blo-
ckierverhinderer (ABV) verbessert werden.

§ 20 Lichttechnische Einrichtungen

(1) Maschinell angetriebene Fahrzeuge miissen mit lichttechnischen Einrichtungen ausge-
riistet sein; inshesondere miissen

1. mehrspurige Fahrzeuge mindestens

e zwei Scheinwerfer fiir Abblendlicht,

e zwei Schlussleuchten fiir rotes Licht,

e zwei rote Riickstrahler,

e einen Riickfahrscheinwerfer
und

* bei einer durch die Bauart bedingten Geschwindigkeit von mehr als 25 km/h zwei
Bremsleuchten fiir rotes Licht und an der Vorder- und Riickseite Fahrtrichtungsanzei-
ger fiir gelbes Blinklicht,

2. einspurige Fahrzeuge mindestens
e einen Scheinwerfer fiir Abblendlicht,
e eine Schlussleuchte fiir rotes Licht
und
* einen roten Riickstrahler
haben.

(2) Anhédngefahrzeuge missen an der Riickseite mit zwei roten Riickstrahlern ausgeriistet
sein.

(3) Gleiskettenfahrzeuge brauchen nicht mit Bremsleuchten nach Absatz 1 ausgeriistet zu
sein.

(4) Absatz 1 gilt nicht fir
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1. Dumper mit einer Antriebsleistung bis 30 kW (40 PS)
und
2. StraBenfertiger.

Sie missen jedoch mindestens zwei rote Riickstrahler haben.

(5) An Miillsammelfahrzeugen miissen fiir eine Beleuchtung von Schiittungen oder Belade-
offnungen fest angebrachte Beleuchtungseinrichtungen vorhanden sein. Diese miissen eine
ausreichende Beleuchtungsstarke haben.

(6) Abweichend von Absatz 1 Nr. 1 ist eine Ausriistung von Arbeitsmaschinen mit
Riickfahrscheinwerfern nicht erforderlich.

Durchfiihrungsanweisung zu § 20 Abs. 5:

Schiittungen oder Beladeoffnungen von Miillsammelfahrzeugen (Abfallsammelfahrzeugen)
sind dann ausreichend ausgeleuchtet, wenn eine mittlere Beleuchtungsstarke von mindes-
tens 20 Lux — gemessen in Tm Hohe {iber der Fahrbahnebene — gegeben ist.

Fr Abfallsammelfahrzeuge siehe auch DIN EN 1501-1,,Abfallsammelfahrzeuge; Allgemeine
Anforderungen und Sicherheitsanforderungen; Teil 1: Hecklader®.

§ 21 Anstrich

Mit einem auffélligen Anstrich miissen versehen sein:

1. Millsammelfahrzeuge,

2. Kehrfahrzeuge,

3. Saugfahrzeuge,

4, Hochdruckspiilfahrzeuge,
5. fahrbare Hubarbeitshiihnen,
6. Feuerwehrfahrzeuge.

Durchfiihrungsanweisung zu § 21:

Siehe auch DIN 30 701 ,,Kommunalfahrzeuge; Allgemeine Anforderungen®, fiir Feuerwehr-
fahrzeuge gilt DIN EN 14502-2 ,,Feuerwehrfahrzeuge; Teil 2: Zusatzliche Anforderungen zu
DIN 1846-2 und DIN EN 1846-3“, DIN EN 1501-1,,Abfallsammelfahrzeuge; Allgemeine Anfor-
derungen und Sicherheitsanforderungen; Teil 1: Hecklader®.

Zur Sicherheitskennzeichnung von Fahrzeugen siehe auch § 35 Abs. 6 der StraRenverkehrs-
ordnung (S5tVO) und DIN 30 710 ,,Sicherheitskennzeichnung von Fahrzeugen und Geraten“.
§ 22 Fahrzeugaufbauten, Aufbauteile, Einrichtungen und

Hilfsmittel zur Ladungssicherung

(1) Fahrzeugaufbauten miissen so beschaffen sein, dass bei bestimmungsgemafer Verwen-
dung des Fahrzeuges die Ladung gegen Verrutschen, Verrollen, Umfallen, Herabfallen und
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bei Tankfahrzeugen gegen Auslaufen gesichert ist oderwerden kann. Ist eine Ladungssiche-
rung durch den Fahrzeugaufbau allein nicht gewahrleistet, miissen Hilfsmittel zur Ladungs-
sicherung vorhanden sein. Pritschenaufbauten und Tieflader miissen mit Verankerungen
flir Zurrmittel zur Ladungssicherung ausgeriistet sein. Satz 3 gilt nicht fiir Fahrzeuge mit
Kippbriicken mit mehrals 7,5 t zuldssigem Gesamtgewicht.

(2) Abnehmbare An- und Aufbauten sowie deren Teile miissen gegen unbeabsichtigtes Losen
gesichert werden kénnen.

(3) Bewegliche An- und Aufbauteile, deren unbeabsichtigte Bewegungen Verletzungsgefahr
hervorrufen konnen, miissen gegen solche Bewegungen gesichert sein oder gesichert wer-
den kdnnen.

(4) Kipp-, Hub- oder Schwenkeinrichtungen an Fahrzeugen miissen durch eine Einrichtung
oder durch Lage und Form der Stellteile gegen unbeabsichtigte Betatigung gesichert sein
oder werden kdnnen. Stellteile fiir das Kippen von Absetzkippmulden miissen so angeord-
net sein, dass sie nurvon auBBerhalb des Fiihrerhauses aus betatigt werden konnen.

(5) Kippbare oder anhebbare Fahrzeugaufbauten miissen so gestaltet sein, dass sie in
gekipptem oder angehobenem Zustand mindestens in einer Stellung formschliissig gegen
Absinken gesichert werden konnen. Dies gilt nicht fur

1. die Luftfederung von Fahrzeugen,

2. Fahrzeuge mit mehrkreisigem hydraulischem Achslastausgleich, sofern bei Ausfall
eines Hydraulikkreises die dadurch bewirkte Aufbauneigung so gering ist, dass die
Gefahr des Umsturzes des Fahrzeuges und des Verrutschens oder Herabfallens der
Ladung sicher vermieden ist
und

3. fahrzeugeigene Einrichtungen zum Aufnehmen und Absetzen von Wechselaufbauten
und Wechselbehéltern mit Stiitzeinrichtungen.

(6) Ist fiir die Durchfithrung von unterwegs vorzunehmenden Instandhaltungsarbeiten das
Kippen oder Anheben des Fahrzeugaufbaues erforderlich, muss dafiir eine ausreichend
bemessene Sicherung nach Absatz 5 am Fahrzeug vorhanden sein.

(7) Formschliissige Sicherungen kippbarer oder anhebbarer Fahrzeugaufbauten miissen
selbsttatig wirken, wenn sich Personen betriebsmafig auf oder unter gekippte oder ange-
hobene Fahrzeugaufbauten begeben miissen oderwenn die angehobene Stellung die Trans-
portstellung ist.

(8) Das Uberschreiten der zuldssigen Endstellung von Kipp- oder Hubbewegungen muss ver-
hindert sein.

(9) Maschinell angetriebene Kippfahrzeuge miissen Einrichtungen haben, die dem Fahr-
zeugfiihrer optisch oder akustisch deutlich wahrnehmbar anzeigen, wenn sich die Kippein-
richtung nicht in der unteren Endstellung befindet. Dies gilt nicht fiir Fahrzeuge, bei denen
die Kippeinrichtung vor dem Platz des Fahrzeugfiihrers angeordnet ist.
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(10) Von Hand zu betadtigende Betadtigungseinrichtungen miissen so gestaltet und ange-
bracht sein, dass bei ihrer Betatigung Verletzungen nicht zu erwarten sind.

(11) Von Hand zu betétigende Verschliisse an Bordwanden und fahrzeugeigenen Rampen
mussen

1. so angeordnet sein, dass sie von der Fahrbahn oder einem anderen Arbeitsplatz auf
dem Fahrzeug aus in Reichweite liegen,

2. so angeordnet sein, dass sie von aufierhalb des Schwenkbereiches der Bordwand oder
der Rampe betédtigt werden konnen
und

3. an Fahrzeugen, bei denen die Oberkante der Bordwand oder der Rampe hoherals 1,6 m
tiber der Fahrbahn liegt, so gestaltet sein, dass méglicher Ladungsdruck vor vollstandi-
ger Entriegelung festgestellt werden kann. Dies gilt nicht fiir Verschliisse von Pendel-
bordwéanden.

Durchfiihrungsanweisung zu § 22 Abs. 1:
Diese Forderung schlief3t auch Fahrzeugaufbauten und Ladeflachen von Pkw-Kombi und
Kastenwagen (Transportern) ein.

Einrichtungen und Hilfsmittel zur Ladungssicherung kénnen z.B. sein:

o Stirnwandverstarkungen oder Prallwdande zum Schutz der Fiihrerhausinsassen, z.B. bei
Langholzfahrzeugen,

¢ Rungen,

e Zahnleisten, z.B. bei Holztransportfahrzeugen,

o Lademulden (eventuell abdeckbar),

o Zurrwinden (in Verbindung mit Gurten oder Seilen),

» Ankerschienen (in Verbindung mit z. B. Zurrgurten, Seilen, Sperr- oder Ladebalken),

 Zurrpunkte (fest oder beweglich),

e Befestigungsbeschldge fiir Container,

o Ladehdlzer (Keile, Bretter, Kanthdlzer),

e rutschhemmende Unter- und Zwischenlagen (RH-Matten),

o Ketten, Seile (Natur-, Kunstfaser-, Stahlseile), Zurrgurte,

e Spannschlésser, Spindelspanner,

¢ Seil- und Kantenschoner,

o Fiillmittel (z.B. Aufblaspolster),

o Aufsatzbretter, Rungenverlangerungen,

o Ladegestelle,

e Planen und Netze.

Siehe auch DIN EN 12640 ,,Ladungssicherung auf Stra’enfahrzeugen; Zurrpunkte an Nutz-
fahrzeugen zur Giiterbeférderung; Mindestanforderungen und Priifung®, DIN EN 12642
»,Ladungssicherung auf StrafSenfahrzeugen; Aufbauten an Nutzfahrzeugen; Mindestanfor-
derungen®, DIN 75 410-1 ,Ladungssicherung auf Strafenfahrzeugen; Teil 1: Zurrpunkte an
Nutzfahrzeugen zur Guterbeférderung mit einer zuldssigen Gesamtmasse bis 3,5 t; Mindest-
anforderungen®, DIN 75 410-2 ,,Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen; Teil 2: Ladungs-
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sicherung in Pkw, Pkw-Kombi und Mehrzweck-Pkw* und DIN 75 410-3 ,,Ladungssicherung
auf Straf’enfahrzeugen; Teil 3: Ladungssicherung in Kastenwagen®.

Hinsichtlich der Einrichtungen zur Ladungssicherung beim Transport von Langmaterial, z. B.
Rohre, Profile, Masten, Holzstdmme, siehe auch ,,Richtlinie fiir die Priifung von Langholz-
fahrzeugen“ zu § 30 StVZO.

Durchfiihrungsanweisung zu § 22 Abs. 2:
Diese Forderung ist z. B. erfiillt, wenn

o Aufsetztanks,

¢ Container,

e Wechselaufbauten und deren Stiitzen,
¢ Auffahrrampen,

¢ Bordwande,

¢ Rungen, Rungenverldngerungen

formschliissig gegen unbeabsichtigtes Losen gesichert sind oder gesichert werden konnen.
Grundsatzlich ist formschliissigen Sicherungen der Vorzug vor kraftschliissigen Sicherungen
zu geben.

Siehe hierzu ,Richtlinie liber die Verbindung zwischen Container und Fahrzeug“ zu
§30 StVZz0.

Durchfiihrungsanweisung zu § 22 Abs. 3:

Bewegliche An- und Aufbauteile in diesem Sinne sind z.B. Bordwande, Klapprungen, Auf-
fahrrampen, Tiiren, Rollladen, Motorhauben, Motorklappen, Kofferraumklappen von Kraft-
omnibussen.

Diese Forderung ist bei Tiiren von Laderdumen z. B. erfiillt durch Tiirfeststeller, mit denen die
gedffneten Tiren in den Endstellungen kraft- oder formschliissig gesichert werden kdnnen.

Bei Laderaumtiiren, an denen betriebsméaBig Ladungsdruck, z. B. durch Schiittgiiter, anlie-
gen kann, ist diese Forderung z. B. erfiillt, wenn die vollstdndige Entriegelung der Tiiren von
einem sicheren seitlichen Standort aus erfolgen kann.

Beifederkraftunterstiitzten klappbaren An- und Aufbauteilen, z. B. Auffahrrampen, ist diese
Forderung erfiillt, wenn die Federheber formschliissig mit diesen An- oder Aufbauteilen ver-
bunden sind.

Bei Auswahl und Bemessung von Sicherungen fiir bewegliche An- und Aufbauteile, insbe-
sondere Kofferraum- oder Motorklappen, sind auch Einwirkungen durch Klappengrofie,

Klappengewicht, Windkrafte und Schraglage des Fahrzeuges im Gefalle zu beriicksichtigen.

Bei Verwendung von Gasdruckfedern an Klappen von Nutzkraftwagen und deren Anhdnge-
fahrzeugen ist diese Forderung z. B. erfiillt, wenn
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o zusatzlich selbsttéatig einfallende mechanisch-formschliissige Sicherungen eingebaut
sind
oder

* bei Vorhandensein mehrerer Gasdruckfedern bei Ausfall einer dieser Gasdruckfedern
gewdhrleistet ist, dass die gedffnete Klappe in Endstellung gehalten wird.

Auch bei anderen beweglichen An- und Aufbauteilen kann es zweckmagig sein, zusatzlich
formschliissige Sicherungen vorzusehen.

Die Sicherung gegen unbeabsichtigte Bewegungen bedeutet bei kraftbetadtigten Tiiren z. B.
auch, dass sichergestelltist, dass beim Umschalten von Hand- auf Kraftbetrieb gefahrdende
Bewegungen der Turfliigel nicht eingeleitet werden.

Siehe auch §35e Abs. 5 StVZO und ,,Richtlinien fiir fremdkraftbetdtigte Fahrgasttiiren in
Kraftomnibussen® zu §35e Abs. 5 StVZO fiir bis zum 12. Februar 2005 erstmals in den Ver-
kehr gekommene Fahrzeuge. Fiir ab dem 13. Februar 2005 in den Verkehr gekommene Fahr-
zeuge siehe auch §30d StVZO0 in Verbindung mit der Richtlinie 2001/85/EG des Européischen
Parlaments und des Rates vom 20. November 2001 {iber besondere Vorschriften fiir Fahr-
zeuge der Personenbefdrderung mit mehr als acht Sitzpldtzen aufier dem Fahrersitz.

Durchfiihrungsanweisung zu § 22 Abs. 4:
Die Forderung des Satzes 1ist z. B. erfiillt durch

e mechanische Verriegelung der Stellteile,

 hydraulische Verriegelung des Steuersystems,

 elektromagnetische Entriegelung des Steuersystems, sofern eine Anzeige der Verriege-
lung durch Kontrolleinrichtung (Kontrollleuchte) erfolgt,

e Abdeckung der Stellteile,

e Lage und Formgebung der Elemente.

Siehe auch Verlautbarung des Bundesministers fiir Verkehr zu §30 StVZO ,,Sicherung von
Kippeinrichtungen sowie von Hub- und sonstigen Arbeitsgerdten an Straflenfahrzeugen®.

ZurAnordnung der Stellteile siehe auch Abschnitt 1.2.2 des Anhangs | der Richtlinie 98/37/EG.
Die Forderung des Satzes 2 bezieht sich nur auf die Anordnung der Stellteile fiir das Kippen
von Absetzkippmulden, bei denen die Gefahr besteht, dass diese beim Kippvorgang unbe-
absichtigt ausschwingen, insbesondere durch ausreiRende Kipplager, und dadurch das
Fahrzeug nach hinten stiirzt. Die Stellteile fiir das Aufnehmen und das Absetzen kdnnen
demnach von diesen getrennt, z. B. im Fiihrerhaus, angeordnet sein.

Siehe auch BG-Regel ,,Richtlinien fiir austauschbare Kipp- und Absetzbehalter* (BGR 186).

Durchfiihrungsanweisung zu § 22 Abs. 5:
Kippbare oder anhebbare Fahrzeugaufbauten sind z. B.
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kippbare Fiihrerhduser,

Kippbriicken,

hohenverstellbare Ladebriicken,

hohenverstellbare Zwischenbdden,

absenkbare obere Ladeebenen von Autotransportern.

Keine anhebbaren Fahrzeugaufbauten im Sinne dieser Vorschrift sind

e Sattelanhanger
oder
e Wechselaufbauten

mit hohenverstellbaren Stiitzeinrichtungen.

Fiir hydraulische, pneumatische und mechanische Hubeinrichtungen kippbarer oderanhebbarer
Fahrzeugaufbauten siehe Unfallverhiitungsvorschrift ,Winden, Hub- und Zuggerate“ (BGV DS8).

Fur fahrbare Hubarbeitsbiihnen siehe DIN EN 280 ,,Fahrbare Hubarbeitsbiihnen; Berech-
nung; Standsicherheit; Bau; Sicherheit; Priifungen®, fir Hubladebiihnen siehe DIN EN 1756-1
,Hubladebiihnen; Plattformlifte fiir die Anbringung an Radfahrzeugen; Sicherheitsanforde-
rungen; Teil 1: Hubladebiihnen fiir Giiter* und DIN EN 1756-2 ,,Hubladebiihnen; Plattformlifte
furdie Anbringung an Radfahrzeugen; Sicherheitsanforderungen; Teil 2: Hubladebiihnen fiir
Passagiere®.

Fur Fahrzeuge mit Drehleitern, z.B. Hubrettungsfahrzeuge, siehe DIN EN 14043 ,,Hubret-
tungsfahrzeuge fiir die Feuerwehr; Drehleitern mit kombinierten Bewegungen (Automatik-
Drehleitern); Sicherheits- und Leistungsanforderungen sowie Priifverfahren® und DIN 14 702
,Drehleiter DL 16-4, mit Handbetrieb®.

Formschliissige Sicherungen sind z.B.

o Abstiitzungen,
e Verriegelungen.

Formschliissigen Sicherungen gleichzusetzen sind in Hydraulikanlagen z.B.:

» Absperreinrichtungen oder entsperrbare Riickschlagventile, z. B. Lasthaltesperrventile,
wenn diese unmittelbar am Hydraulikzylinderausgang angebracht oder in den Zylinder
integriert sind,

» Zweikreissysteme mit zweiseitig wirkenden Riickschlagventilen oder Hydraulikzylindern
(Zweikammer-Hydraulikzylindern), bei denen bei Ausfall eines Hydraulikkreises der
andere die Funktion sicherstellt und der Ausfall leicht erkennbar ist oder angezeigt wird,

» zweiseitig wirkende Riickschlagventile fiir Achsen mit hydraulischem Achslastausgleich
von vielachsigen (mehr als drei Achslinien) Fahrzeugen, z. B. Tieflader, die bewirken,
dass der Leitungsbruch leicht erkennbar ist oder angezeigt wird,
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sofern nicht die Hydraulikzylinder unter Zwischenschalten von Seilen oder Ketten mit den
kippbaren oder anhebbaren Fahrzeugaufbauten verbunden sind.

Stromungsabhéngige Riickschlagventile (z. B. Rohr-/Schlauchbruchsicherungen) sind form-
schliissigen Sicherungen nicht gleichzusetzen.

Die durch den Ausfall eines Hydraulikkreises bewirkte Aufbauneigung nach Satz 2 Nr. 2 wird
zurVermeidung von Gefahren auch unter sonst giinstigen Voraussetzungen (Fahrzeug-, Fahr-
zeugaufbau- und Ladungsschwerpunkt niedrig, Kippkanten nahe der du3eren Fahrzeugbe-
grenzung) nicht mehr als 5° betragen diirfen.

Die Forderungen des §10 Abs. 1 sind fiir Absperreinrichtungen z. B. erfiillt, wenn sie von
auBBerhalb des Gefahrbereiches betdtigt werden konnen.

Durchfiihrungsanweisung zu § 22 Abs. 6:
Unterwegs vorzunehmende Instandhaltungsarbeiten im Sinne dieser Bestimmungen sind z. B.

o Radwechsel (Ersatzrad ist unter der Kippbriicke angebracht),
o flir die Betriebssicherheit (Verkehrs-, Arbeitssicherheit) erforderliche Reinigungsarbeiten,
 regelmaBig durchzufiihrende Kontrollarbeiten.

Durchfiihrungsanweisung zu § 22 Abs. 7:
,BetriebsmaRig” beinhaltet z. B.

e Be- und Entladen,
e Arbeiten zur Ladungssicherung.

»,BetriebsmaRig® beinhaltet nicht Instandhaltungsarbeiten.
Kippbare oder anhebbare Fahrzeugaufbauten im Sinne dieser Bestimmung sind z.B.

e hohenverstellbare Zwischenbdden,

¢ absenkbare obere Ladeebenen von Autotransportern,
o kraftbetriebene Auffahrrampen,

e anhebbare Heckklappen von Muldenfahrzeugen.

Diese Forderung nach selbsttatiger Wirkung ist z. B. erfiillt, wenn die formschliissigen Siche-
rungen in den Positionen des anhebbaren oder kippbaren Fahrzeugaufbaus wirken, in denen
sich Personen darauf oder darunter betriebsmafig aufhalten miissen und gefahrdet werden
kdnnen.

Durchfiihrungsanweisung zu § 22 Abs. 9:

Deutlich wahrnehmbar sind Signale, die sich vom Schallpegel des Arbeitsmittels bzw. vom
optischen Eindruck der Umgebung deutlich abheben. Siehe auch DIN EN ISO 7731 ,,Ergono-
mie; Gefahrensignale fiir 6ffentliche Bereiche und Arbeitsstétten; Akustische Gefahrensig-
nale®.
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Durchfiihrungsanweisung zu § 22 Abs. 10:

Von Hand zu betdtigende Betdtigungseinrichtungen im Sinne dieser Vorschrift sind z.B.
Turgriffe, Bordwandverschliisse, Betdtigungsgriffe an Anhange- und Abschleppkupplungen,
Steuerhebel, Ventilhandrader, Handkurbeln.

Diese Forderung schlief3t ein, dass die Griffe an Schiebetiiren, erforderlichenfalls auch
Zusatzgriffe, die nurdas SchlieSen ermdéglichen, in der Ndhe der HauptschlieBkanten ange-
ordnet sind.

Zu Stellteilen siehe auch §10.

Durchfiihrungsanweisung zu § 22 Abs. 11:
Als in Reichweite liegend werden Verschliisse dann angesehen, wenn die Reichweite nach
oben von 2,0m nicht tiberschritten wird.

Siehe auch DIN 33 402-2 ,,Ergonomie; KérpermafBe des Menschen; Teil 2: Werte®.

Rampen, bei denen Ladungsdruck auftreten kann, sind z.B. solche an Viehtransportfahr-
zeugen und Pferdeanhdngern.

§ 23 Standsicherheit

(1) Fahrzeuge mit Kipp-, Hub- oder Schwenkeinrichtungen bzw. -aufbauten miissen so aus-
gelegt sein, dass die Standsicherheitin jeder Stellung dieser Einrichtungen bzw. Aufbauten
bei bestimmungsgemaBerVerwendung gewadhrleistet ist. Erforderlichenfalls miissen geeig-
nete Abstiitzeinrichtungen vorhanden sein.

(2) Bei Abschleppwagen mit Hubarm und Garagentransportfahrzeugen mit Absetzeinrich-
tung muss das Verhaltnis der Summe aller Standmomente zur Summe aller Kippmomente
mindestens 1,3 betragen.

Durchfiihrungsanweisung zu § 23 Abs. 1:
Abstiitzeinrichtungen sind geeignet, wenn diese durch Selbsthemmung oder Formschluss
gesichert sind oder gesichert werden kénnen.

Siehe auch Durchfiihrungsanweisungen zu § 22 Abs. 5.

Zu Standsicherheitsanforderungen siehe auch

o fiir Absetzkipper: DIN 30 723 ,,Absetzkippfahrzeuge; Absetzkippeinrichtung; Anforde-
rungen®,

o flir Wechselladerfahrzeuge: DIN 14 505 ,,Feuerwehrfahrzeuge; Wechselladerfahrzeuge
mit Abrollbehélter; Allgemeine Anforderungen®,

o fiir gleislose Fahrzeugkrane und Fahrzeuge mit Ladekranen: DIN 15 019-2 ,,Krane; Stand-
sicherheit fiir gleislose Fahrzeugkrane; Priifbelastung und Berechnung®, BG-Informatio-
nen ,Sicherer Betrieb von gleislosen Fahrzeugkranen“ (BGl 672) und ,,Sicherer Betrieb
von Lkw-Ladekranen“ (BGI 610),
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o fiirfahrbare Hubarbeitsbiihnen: DIN EN 280 ,,Fahrbare Hubarbeitsbiihnen; Berechnung;
Standsicherheit; Bau; Sicherheit; Priifungen®,

e fiir Hubrettungsfahrzeuge: DIN EN 1777 ,,Hubrettungsfahrzeuge fiir Feuerwehren und
Rettungsdienste, Hubarbeitsbithnen (HABn); Sicherheitstechnische Anforderungen und
Priifung®,

o fiir Drehleitern: DIN 14 702 ,,Drehleiter DL 16-4, mit Handbetrieb®.

Fur Maschinen, die in den Anwendungsbereich der Maschinenverordnung fallen, ist die
Standsicherheit in Anhang | der Richtlinie 98/37/EG geregelt.

§ 24 Arbeitspldtze auf Fahrzeugen

(1) Arbeitsplatze auf Fahrzeugen, die betriebsmaBig begangen werden, miissen einen siche-
ren Aufenthalt gewédhrleisten; insbesondere miissen

1. Laufstege eine Breite von mindestens 0,4 m haben;

2. beiderseitige Laufstege mit einer jeweiligen Breite von mindestens 0,4 m an Behalter-
fahrzeugen vorhanden sein, sofern die Arbeitsweise dies erfordert;

3. Laufstege so lang sein, dass sie {iber die letzte zu betadtigende Einrichtung um mindes-
tens 0,5m hinausragen;

4. Standflachen zur Betdtigung und Wartung am Fahrzeugaufbau angebrachter Aggregate
Abmessungen von mindestens 0,4 m x 0,5m haben; Standflachen diirfen auch klapp-
barangeordnet sein, wenn aus verkehrs- oder betriebstechnischen Griinden eine feste
Anbringung nicht moglich ist;

5. Arbeitsbiihnen an Fiill- und Anschlusseinrichtungen von Fahrzeugaufbauten vorhan-
den sein, die die AuBenkanten der zu betatigenden Einrichtungen allseitig um mindes-
tens 0,5m umgeben, wenn kein durchgehender Laufsteg in Fahrzeuglangsrichtung vor-
handen ist;

6. Laufstege, Standflachen und Arbeitsbithnen nach Nummern 1 bis 5 aus rutschhemmen-
den Rosten bestehen;

7. Haltegriffe oder andere gleichwertige Haltemdglichkeiten den Laufstegen, Standfla-
chen oder Arbeitshiihnen nach Nummern 1 bis 5 zugeordnet sein.

(2) Arbeitsplatze auf Fahrzeugen, die 2m oder héher tiber dem Boden liegen und betriebs-
mafig begangen werden, miissen mit feststehenden, mindestens 1m hohen Gelandern aus-
geriistet sein. Ist die Anbringung von feststehenden Geldndern aus verkehrs- oder betriebs-
technischen Griinden nicht durchfiihrbar, miissen leicht und gefahrlos zu betédtigende
klappbare oder versenkbare Gelander vorhanden sein. Geldander diirfen jedoch nicht nach
aufien klappbar sein.

(3) Abweichend von Absatz 1Nr. 1darf bei Autotransportern in beladenem Zustand die gefor-
derte Laufstegbreite unterschritten sein.

(4) Abweichend von Absatz 1Nr. 1und 6 ist die Ausriistung von Feuerwehrfahrzeugen mit min-
destens 0,3 m breiten Laufstegen mit rutschhemmend ausgefiihrten Oberflachen zuldssig.
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(5) Abweichend von Absatz 2

1. konnen Autotransporter anstelle mit Gelandern mit 1m hohen, abnehmbaren Absturz-
sicherungen ausgeriistet sein, die aus vier, in gleichen Absténden libereinander ange-
ordneten, nachspannbaren Seilen bestehen; Unterbrechungen der Absturzsicherungen
sind zuldssig, soweit diese technisch notwendig sind;

2. kann bei Feurwehrfahrzeugen auf die Anbringung von Geléndern verzichtet werden; in
diesem Fall miissen die Laufstege so weit wie moglich zur Langsmittelachse des Fahr-
zeuges hin angeordnet sein.

Durchfiihrungsanweisung zu § 24 Abs. 1:
Betriebsmafiiges Begehen von Arbeitspldtzen auf Fahrzeugen liegt vor, wenn insbesondere

Be- und Entladearbeiten,

Arbeiten zur Ladungssicherung,

Betdtigung von Einrichtungen, Aggregaten oder Stellteilen des Fahrzeuges,
Uberwachung von Arbeitsabliufen,

Fiillstandskontrollen,

Probenahmen,

Kontrollarbeiten,

Entnahme und Wiederanbringung von Ersatzrdadern

nichtvom Boden aus moglich sind, sondern den Aufenthalt von Personen auf dem Fahrzeug
erfordern.

Behdlterfahrzeuge im Sinne dieser Unfallverhiitungsvorschrift sind Tankfahrzeuge, Silofahr-
zeuge, Saugfahrzeuge.

Bei Sattelzugmaschinen, bei denen der Anschluss der Verbindungsleitungen von der Fahr-
bahn aus nicht moglich ist odervon denen aus Fahrzeugaufbauten, erforderlichenfalls auch
Container, betreten werden miissen, ist diese Forderung z. B. erfiillt, wenn dafiir ein beson-
derer Arbeitsplatz vorhanden ist.

Zur Gestaltung von Arbeitspldtzen auf Fahrzeugen siehe auch Anhang 2.

Durchfiihrungsanweisung zu § 24 Abs. 1Nr. 1und Nr. 6:
Bei Autotransportern gelten die Fahrbahnen auf den Ladeebenen als Laufstege.

Durchfiihrungsanweisung zu § 24 Abs. 1 Nr. 2:

Die Arbeitsweise erfordert z. B. beiderseitige Laufstege, wenn die Arbeitspldtze auf den
Fahrzeugen an Befiillanlagen von stationdren Bilhnen aus wechselweise sowohl von der
rechten als auch von der linken Seite begangen werden.

Durchfiihrungsanweisung zu § 24 Abs. 1Nr. 3 und Nr. 5:

Zu betédtigende Einrichtungen im Sinne dieser Vorschrift sind z. B. Befiill6ffnungen, Blind-
verschliisse, Peileinrichtungen, Be- und Entliiftungseinrichtungen.
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Durchfiihrungsanweisung zu § 24 Abs. 1 Nr. 6:

Die Forderung nach rutschhemmender Gestaltung der Roste ist z. B. erfiillt, wenn diese der
Bewertungsgruppe R 12 oder R 13 der BG-Regeln ,,FuBbdden in Arbeitsraumen und Arbeits-
bereichen mit erhdhter Rutschgefahr” (BGR 181) entsprechen.

Bei solchen Sattelzugmaschinen zur Beforderung gefahrlicher Giiter, die aus Brandschutz-
griinden nach dem ,,Europdischen Ubereinkommen iiber die internationale Beférderung
gefadhrlicher Giiter auf der StraBBe (ADR)“ mit Abdeckungen ausgeriistet sein miissen, kann
es erforderlich sein, zusdtzlich noch rutschhemmende Roste als Arbeitsplatz zur Herstellung
der Leitungsverbindungen anzubringen.

Durchfiihrungsanweisung zu § 24 Abs. 1Nr. 7:
Andere Haltemoglichkeiten kénnen z. B. Gelander sein.

Durchfiihrungsanweisung zu § 24 Abs. 2:

Geldnder bestehen aus Stiitzen, Handlauf, Knieleiste und FuBleiste. Gelander und Pfosten
missen derart bemessen und die Verankerung und Verbindungen der Gelanderteile so aus-
gefiihrt sein, dass das Geldander einer an seiner Oberkante angreifenden Horizontalkraft von
300N standhalt.

Die Forderung nach Ausriistung der Arbeitspldtze mit Gelandern bedeutet, dass bei Vorhan-
densein mehrerer Laufstege jedem ein Geldnder zuzuordnen ist. Bei Laufstegen, die in
Langsmittelachse auf dem Behilterfahrzeug verlaufen (Mittellaufsteg) und ausschlieBlich
dem Zugang zu Arbeitspldtzen dienen, ist diese Forderung z. B. erfiillt, wenn diese auf einer
Seite mit einem Geldnder ausgeriistet sind.

Die Forderung nach gefahrloser Betatigung der Gelander st z. B. erfiillt, wenn

» diese von einem sicheren Standort aus aufgestellt und abgesenkt werden kénnen,

o keine Quetsch- und Scherstellen fiir Finger und Hande vorhanden sind,

e sich bei einer Betdtigung von der Aufstiegsleiter aus die Geldander mit einer Hand auf-
stellen und absenken lassen.

Durchfiihrungsanweisung zu § 24 Abs. 5 Nr. 1:
Die Abnehmbarkeit von Absturzsicherungen erfordert Stauméglichkeiten auf dem Auto-
transporter.

Seile erfiillen ihren Zweck nur, wenn sie straff gespannt sind.

Unterbrechungen der Absturzsicherungen sind z.B. an den Durchstiegsoffnungen der
Aufstiegsleitern und im Ubergangsbereich vom Zugfahrzeug zum Anhingefahrzeug tech-
nisch notwendig.

An Arbeitsflachen auf Autotransportern, die nurin abgesenkter Stellung begangen werden,

sind entsprechend der Forderung des Absatzes 2 Absturzsicherungen in den Bereichen ent-
behrlich, die sich in abgesenkter Stellung nicht mehr als 2m tiber dem Boden befinden.
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§ 25 Ein- und Ausstiege, Aufstiege

(1) Platze fur Fahrzeugfiihrer, Beifahrer und Mitfahrer miissen gefahrlos erreicht und verlas-
sen werden konnen. Insbesondere miissen Aufstiege mit ausreichend breiten und tiefen
Trittflachen mit rutschhemmender Oberflache sowie griffgiinstig angebrachte Haltegriffe
oder andere gleichwertige Halteeinrichtungen vorhanden sein.

(2) Die Anforderungen des Absatzes 1 gelten auch fiir

1. Arbeitspldtze auf Fahrzeugaufbauten, die betriebsméaRig begangen werden miissen,

2. Kippbriicken auf Fahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von nicht mehrals 7,5 t,

3. Kippbriicken auf Fahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehrals 7,5 t,
die aufgrund wechselnder Beladung betriebsmafig begangen werden.

(3) Ein besonderer fahrzeugeigener Ein- oder Aufstieg ist nicht erforderlich, wenn

1. Einstiege oder Arbeitspldtze auf Fahrzeugen nicht héher als 0,65 m {iber der Fahrbahn
liegen,

2. bei Fahrzeugen, die fiir die Beforderung von mehr als acht Personen eingerichtet sind,
Mitfahrereinstiege nicht hoher als 0,4 m liber der Fahrbahn liegen,

3. geeignete Teile der Konstruktion die Funktion eines Aufstieges libernehmen,

4. Fahrzeuge zum Aufstieg auf Ladefldchen mit geeigneten Leitern ausgeriistet sind.

(4) Als Aufstiege sind unzuldssig:

1. Reifen,
2. ringformige Tritte an Radnaben oder Felgen,
3. Sprossen mit rundem Querschnitt.

(5) In Geldtransportfahrzeugen mit nur einer Aufientiir muss zusétzlich mindestens ein Not-
ausstiegvorhanden sein, der sich nicht auf derselben Seite wie die Auf3entiir befinden darf.

Durchfiihrungsanweisung zu § 25 Abs. 1:

Aufstiege, bestehend aus Stufen bzw. Sprossen und Haltestangen bzw. Haltegriffen, sind
dann zweckmafig ausgebildet, wenn sich eine Person jeweils gleichzeitig an drei Punkten
abstiitzen kann (mit zwei Hinden und einem Fuf3 oder mit zwei FiiBen und einer Hand).

Zu Ein-und Ausstiegen, Aufstiegen siehe Anhang 2 ,,Ein- und Ausstiege, Aufstiege, Arbeits-
platze auf Fahrzeugen®.

Siehe auch ,,Fiihrerhausrichtlinien“ zu § 30 StVZO und ,,Richtlinie des Rates vom 27. Juli 1970
zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tiber Tiiren von Kraftfahrzeugen
und Kraftfahrzeuganhangern“ (70/387/EWG), in der Fassung der Richtlinie 98/90/EG.

Zu Einstieghilfen siehe auch ,,Richtlinien fiir fremdkraftbetriebene Einstieghilfen an Kraft-

omnibussen® zu § 35d StVZO0, DIN 32 983 ,,Fahrzeuggebundene Hubeinrichtungen fiir Roll-
stuhlbenutzer und andere mobilitdtsbehinderte Personen; Zusétzliche sicherheitstechni-
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sche Anforderungen und Priifung” und DIN 32 985 ,,Fahrzeuggebundene Rampen fir
Rollstuhlbenutzer und andere mobilitatsbehinderte Personen; Sicherheitstechnische Anfor-
derungen und Priifung®.

Zur Gestaltung von Stehplatzen fiir Millwerker an Millsammelfahrzeugen (Abfallsammel-
fahrzeugen) siehe auch §8 Abs. 4 und Anhang 3 ,,Stehpldtze an Millsammelfahrzeugen
(Abfallsammelfahrzeugen)* und DIN EN 1501-1,,Abfallsammelfahrzeuge und die dazugeho-
rigen Schiittungen; Allgemeine Anforderungen und Sicherheitsanforderungen; Teil 1: Heck-
lader*.

Zur Gestaltung von Zugdngen zu Dumpern siehe auch DIN ISO 2867 ,,Erdbaumaschinen;
Zugange*.

Durchfiihrungsanweisung zu § 25 Abs. 2 Nr. 1:
Zum Begriff ,,Arbeitspladtze auf Fahrzeugen“ siehe auch Durchfiihrungsanweisungen zu § 24
Abs. 1.

Gefahrloses Erreichen von Arbeitsplatzen auf Fahrzeugen bedeutet bei zwei angebrachten
Laufstegen auf Behdlterfahrzeugen, dass mindestens ein Aufstieg (z. B. Steigleiter) zum
Erreichen der Laufstege vorhanden ist. Ist bei zwei Laufstegen nur ein Aufstieg vorhanden,
wird das gefahrlose Erreichen von Arbeitspldtzen durch einen zweckmafig angeordneten
Verbindungssteg ermoglicht.

Zur Gestaltung von Aufstiegen siehe auch Anhang 2 und ,,Fiihrerhausrichtlinien® zu §30
StVZO0. Furr Aufstiege zur Windschutzscheibenreinigung siehe auch ,,Richtlinien fiir die Sicht
aus Kraftfahrzeugen* zu § 35b Abs. 2 StVZO, hier insbesondere Absatz 7 Nr. 3: ,,Die Wind-
schutzscheiben miissen zur gefahrlosen Reinigung ohne besondere Hilfsmittel von aufien
zugdnglich sein®.

Zur Gestaltung der Aufstiege an Feuerwehrfahrzeugen siehe auch DIN 14 502-2 ,,Feuerwehr-
fahrzeuge; Teil 2: Zusdtzliche Anforderungen zu DIN EN 1846-2 und DIN EN 1846-3“.

Gefahrloses Erreichen von Arbeitspldtzen auf Fahrzeugen bedeutet auch, dass Kippmulden,
mit denen anhaftendes Material transportiert wird und die deswegen zu Reinigungszwecken
regelmafig begangen werden miissen, mit einem geeigneten Aufstieg zur Ladeflache aus-
geriistet sind.

Durchfiihrungsanweisung zu § 25 Abs. 2 Nr. 3:
Wechselnde Beladung im Sinne dieser Bestimmung bedeutet, dass neben Schiittgut auch
Stiickgiiter, Maschinen, Baumaterialien und Ahnliches transportiert werden.

Durchfiihrungsanweisung zu § 25 Abs. 3 Nr. 1:

Falls die technische Notwendigkeit eine Aufstiegshdohe von 0,65 m nicht erfordert, sollte die
unterste Trittstufe nicht hoher als 0,5m ber der Fahrbahn liegen. Aus ergonomischen
Gesichtspunkten ist eine niedrigere Hohe der ersten Stufe anzustreben.

11l. Bau und Ausriistung

43



Durchfiihrungsanweisung zu § 25 Abs. 3 Nr. 3:
Teile der Konstruktion sind dann als Aufstieg geeignet, wenn sie den Forderungen des § 25
Abs. 1dieser Unfallverhiitungsvorschrift entsprechen.

Durchfiihrungsanweisung zu § 25 Abs. 5:
Notausstiege haben mindestens lichte Maf3e von 600 x 600 mm.

§ 26 Einrichtungen gegen Kippen von Anhdngefahrzeugen in
Langsrichtung

(1) Einachsige Anhangefahrzeuge, die bei gleichmafiger Lastverteilung eine Stiitzlast von
mehrals 50 kg haben, miissen mit Einrichtungen versehen sein, mit denen das Kippen nach
vorn verhindert werden kann.

(2) Einachsige Nachlaufer, die nurdurch die Ladung mit dem ziehenden Fahrzeug verbunden
werden, miissen mit Einrichtungen versehen sein, die ein Kippen in Langsrichtung wahrend
der Fahrt verhindern.

(3) Einachsige Anhédngefahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als
2.000 kg und einachsige Nachlaufer, die beim Be- und Entladen in Langsrichtung kippen
kdonnen, miissen Einrichtungen haben, mit denen das Kippen in Langsrichtung verhindert
werden kann.

(4) Stutzeinrichtungen an Sattelanhdngern, die den beladenen abgesattelten Sattelanhédnger
nicht tragen kdnnen, miissen deutlich erkennbar und dauerhaft mit der Aufschrift ,,Nur den
leeren Anhangerabsatteln! Den abgesattelten Anhénger nicht beladen!“ gekennzeichnet sein.

Durchfiihrungsanweisung zu § 26 Abs. 1:
Kippenvon einachsigen Anhdngefahrzeugen nach vorn kann z. B. durch geeignete feste oder
klappbare, hohenverstellbare Stiitzen verhindert werden.

Siehe auch §2 Abs. 1und §28 Abs. 8.

Durchfiihrungsanweisung zu § 26 Abs. 2:
Siehe auch Abschnitte 3.3.2 und 3.3.3 der ,,Richtlinie fiir die Priiffung von Langholzfahrzeu-
gen“zu §30 StVZ0.

Durchfiihrungsanweisung zu § 26 Abs. 3:

Siehe auch Durchfiihrungsanweisungen zu § 2 Abs. 1 und §26 Abs. 1 dieser Unfallverhi-
tungsvorschrift und Abschnitt 3.3.1der ,,Richtlinie fiir die Priifung von Langholzfahrzeugen“
zu §30 StVZ0.
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§ 27 Rangierachsen

(1) Rangierachsen/Dollyachsen sind in einachsiger Bauweise nur zuldssig, wenn sie mit Ein-
richtungen versehen sind, die ein Ausschlagen der Zuggabel nach oben und unten verhin-
dern.

(2) Rangierachsen nach Absatz 1 miissen deutlich erkennbar und dauerhaft mit einem run-
den weifien Schild mit einem Durchmesservon 200 mm und der Aufschrift ,,25“ gekennzeich-
net sein.

Durchfiihrungsanweisung zu § 27 Abs. 1:
Das Ausschlagen der Zuggabel nach oben oder unten hat beim Kuppelvorgang wiederholt
zu schweren und zu tddlichen Unfallen gefiihrt.

Ferner kénnen bei Bremsvorgangen an der Anhdangekupplung des ziehenden Fahrzeuges
unzuldssig hohe Stiitzlasten auftreten.

Diese Forderungist z. B. erfiillt, wenn ein Bewegen von Rangierachsen/Dollyachsen nur mog-
lich ist, solange diese mit Zugfahrzeugen verbunden sind.

§ 28 Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen, Freirdume

(1) Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen miissen so beschaffen sein, dass sie den
im Betrieb zu erwartenden Beanspruchungen standhalten. Gegen unbeabsichtigtes Losen
muss eine formschliissige Sicherung vorhanden sein. Einrichtungen zur Verbindung von
Fahrzeugen miissen sich gefahrlos und leicht betatigen lassen. Die Wirksamkeit der form-
schliissigen Sicherung muss durch Sichtkontrolle ohne Behinderung festgestellt werden
konnen.

(2) Zur gefahrlosen Betatigung von Bolzenkupplungen miissen ausreichende Freirdume um
den Handhebel vorhanden sein.

(3) Anhédngekupplungen missen selbsttatig wirken, damit beim Kuppelvorgang keine Per-
son zwischen die Fahrzeuge treten muss. Inshesondere miissen

1. Sattelkupplungen mit einer Leiteinrichtung,
2. Bolzenkupplungen mit einem Fangmaul
ausgeriistet sein. Das Fangmaul der Bolzenkupplung muss ausreichend bemessen sein.

(4) Absatz 3 Satz 1gilt nicht bei

1. Zugmaschinen oder selbstfahrenden Arbeitsmaschinen, die so gebaut sind, dass der
Fahrzeugfiihrer den Kuppelvorgang von seinem Platz aus beobachten kann,

2. maschinell angetriebenen Fahrzeugen mit Kupplungskugel zur Verbindung mit einach-
sigen Anhdngefahrzeugen mit Zugkugelkupplung mit einer vom Hersteller angegebe-
nen zuldssigen Achslast von nicht mehr als 3.000 kg,
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3. Anhédngefahrzeugen mit einem zuldassigen Gesamtgewicht bis 5.000 kg,

4. Kraftradern und Personenkraftwagen,

5. Autotransportern mit zwei Ladeebenen, bei denen das Anhangefahrzeug betriebsma-
Big nicht vom Zugfahrzeug getrennt wird.

(5) Bei selbsttdtigen Bolzenkupplungen darf der Abstand zwischen Mitte Kuppelbolzen und
Hinterkante Fahrzeugaufbau 420 mm nicht iberschreiten.

(6) Bei nachweislicher technischer Notwendigkeit kann der Abstand von 420 mm nach
Absatz 5 tiberschritten werden

1. bis zu einem Abstand von 650 mm bei Fahrzeugen mit kippbaren Aufbauten oder
Heckanbaugeréten,

2. bis zu einem Abstand von 1.320 mm, wenn die lichte Hohe wenigstens 1.150 mm
betragt,

3. bei Vorhandensein einer geeigneten Fernbetdtigungseinrichtung fiir die Anhange-
kupplung,

4. bei Autotransportern mit zwei Ladeebenen, bei denen das Anhdngefahrzeug betriebs-
maBig nicht vom Zugfahrzeug getrennt wird, sofern die sichere Betatigung der Anhén-
gekupplung nicht beeintrachtigt wird.

Die Wirksamkeit der formschliissigen Sicherung kann abweichend von Absatz 1Satz 4 durch
besondere Einrichtungen festgestellt werden.

(7) Zuggabeln von mehrachsigen Anhangefahrzeugen miissen bodenfrei sein; die Boden-
freiheit muss mindestens 200 mm betragen. Die Zugdse muss jeweils in Hohe des Fangmauls
der Bolzenkupplung einstellbar sein.

(8) Stiitzeinrichtungen an Sattelanhdangern und an einachsigen Anhangefahrzeugen miissen
héhenverstellbar sein, damit die Zugeinrichtungen auf Kupplungshdhe eingestellt werden
konnen. Dies gilt nicht fiir Anhangefahrzeuge hinter maschinell angetriebenen Fahrzeugen
mit zum Anheben der Deichsel geeignetem Kraftheber.

Durchfiihrungsanweisung zu § 28 Abs. 1:
Diese Forderung ist z. B. erfiillt, wenn

» Handhebel von Anhdangekupplungen handgerecht ausgefiihrt sind (gegebenenfalls bal-
liges Handhebelende),

¢ bei Anhdngekupplungen mit horizontal beweglichem Fangmaul dieses im kuppelberei-
ten Zustand (in Normalstellung) selbsttatig festgestellt wird.

Siehe auch ,,Richtlinie des Europdischen Parlamants und des Rates vom 30. Mai 1994 iiber
mechanische Verbindungseinrichtungen von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern

sowie ihre Anbringung an diesen Fahrzeugen® (94/20/EG),

ECE-Regelung 55 »Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von mechanischen
Verbindungseinrichtungen fiir Fahrzeugkombinationen®,
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ECE-Regelunglung 102 ,,Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung: I. einer Kurzkupp-

DIN 11025

DIN 11025-2

DIN 15170

DIN EN 984-3

DIN 74 040

DIN 74 050

DIN 74 0511

DIN V 74 051-10

DIN 74 0521

DIN V 74 052-10

DIN 74 053-1

DIN V74 053-10

DIN 74 0541
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lungseinrichtung; Il. von Fahrzeugen hinsichtlich des Anbaues eines
genehmigten Typs einer Kurzkupplungseinrichtung®,

»Landmaschinen und Ackerschlepper; Nichtselbsttdtige Anhdnge-
kupplung®,

»Landmaschinen und Traktoren; Nichtselbsttatige Anhangekupp-
lung; Anordnung*,

»Flurforderzeuge; Anhdngekupplungen; Anschlussmafe, Anforde-
rungen, Prifung®,

,»Sicherheit von Maschinen; Ergonomische Anforderungen an die
Gestaltung von Anzeigen und Stellteilen; Teil 3: Stellteile®,

»Mechanische Verbindungen fiir Kraftfahrzeuge und Anhangerfahr-
zeuge; Zuggabeln; Anschlussmafie®,

»Mechanische Verbindungen fiir Kraftfahrzeuge und deren Anhén-
ger; Maf3e fiir die Austauschbarkeit im grenziiberschreitenden Ver-
kehr®,

»Mechanische Verbindungen fiir Kraftfahrzeuge und Anhéanger;
Selbsttdtige Bolzenkupplungen 40; Mafie und Rechenwerte®,

»Mechanische Verbindungen fiir Kraftfahrzeuge und Anhéanger;
Selbsttdtige Bolzenkupplungen 40; Zusdtzliche Angaben fiir das
Mitfiihren von Zentralachsanhangern®,

»Mechanische Verbindungen fiir Kraftfahrzeuge und Anhédnger;
Selbsttatige Bolzenkupplungen 50; Maf3e und Rechenwerte®,

»Mechanische Verbindungen fiir Kraftfahrzeuge und Anhédnger;
Selbsttadtige Bolzenkupplungen 50; Zusatzliche Angaben fiir das
Mitfiihren von Zentralachsanhangern®,

»Mechanische Verbindungen fiir Kraftfahrzeuge und Anhédnger;
Zugose 50; Teil 1: Mit Buchse®,

»Mechanische Verbindungen fiir Kraftfahrzeuge und Anhédnger;
Zugdse 50 mit Buchse; Zusdtzliche Angaben fiir die Verwendung an

Zentralachsanhdngern®,

»Mechanische Verbindungen fiir Kraftfahrzeuge und Anhéanger;
Zugdse 40 mit Buchse®,
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DIN 74054-2 »Mechanische Verbindungen fiir Kraftfahrzeuge und Anhanger;
Zugose 40 ohne Buchse; Abmessungen®,

DINV 74 054-10 »Mechanische Verbindungen fiir Kraftfahrzeuge und Anhédnger;
Zugose 40 mit Buchse; Zusatzliche Angaben fiir die Verwendung an
Zentralachsanhangern®,

DIN 74 058 »Kupplungskugel; Maf3e, Freirdaume®,

DIN 74 07541 »Hydraulikkupplungen an Lastkraftwagen und Sattelzugmaschi-
nen; Teil 1: Anordnung der Hydraulikkupplungen®,

DIN 74 080 »Mechanische Verbindungen fiir Sattelkraftfahrzeuge; Zugsat-
telzapfen 50; Funktions- und Einbaumafie, Anforderungen®,

DIN 74 081 »Mechanische Verbindungen fiir Sattelkraftfahrzeuge; Sattelkupp-
lung 50; Mafe, Anforderungen®,

DIN 74 083 »Mechanische Verbindungen fiir Sattelkraftfahrzeuge; Zugsat-
telzapfen 90; Funktions- und Einbaumafie, Anforderungen®,

DIN74 084 »Mechanische Verbindungen fiir Sattelkraftfahrzeuge; Sattelkupp-
lung 90; Mafe, Anforderungen®,

DIN 74 086 »StraBenfahrzeuge; Statische Stiitzlast fiir den Anhangerbetrieb®,

DIN EN 349 »Sicherheit von Maschinen; Mindestabstande zur Vermeidung des
Quetschens von Korperteilen®.

Abschleppdsen, Abschlepphaken, Abschleppkupplungen, z.B. nach DIN 74 056, Abschlepp-
seile, Abschleppstangen sind keine Einrichtungen im Sinne dieser Bestimmungen.

Durchfiihrungsanweisung zu § 28 Abs. 2:
Diese Forderung ist z. B. erfiillt, wenn die Freirdume nach Anhang 1,,Freiraummafe bei Bol-
zenkupplungen“ eingehalten sind.

Durchfiihrungsanweisung zu § 28 Abs. 3:

Mafe fiirausreichende Fangmaulabmessungen sind enthalten in DIN 74 051-1,,Mechanische
Verbindungen fiir Kraftfahrzeuge und Anhénger; Selbsttatige Bolzenkupplungen 40; Maf3e
und Rechenwerte®, DIN 74 052-1,,Mechanische Verbindungen fiir Kraftfahrzeuge und Anhan-
ger; Selbsttdtige Bolzenkupplungen 50; Mafle und Rechenwerte®.

Leiteinrichtungen fiir Sattelkupplungen siehe DIN 74 081 ,,Mechanische Verbindungen fiir

Sattelkraftfahrzeuge; Sattelkupplung 50; MafRe, Anforderungen® und DIN 74 084 ,,Mecha-
nische Verbindungen fiir Sattelkraftfahrzeuge; Sattelkupplung 90; Maf3e, Anforderungen®.
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Durchfiihrungsanweisung zu § 28 Abs. 6:

Unter dem Begriff der technischen Notwendigkeit ist zu verstehen, dass alle konstruktiven
Moglichkeiten voll ausgeschopft sind, um bei zumutbarem wirtschaftlichem Aufwand die
in Absatz 5 geforderten 420 mm einzuhalten. Zum Beispiel kdnnen Verlangerungseinrich-
tungen in Verbindung mit einer zweiten Anhdangekupplung eine Losung ergeben.

Die Forderung nach sicherer Betdtigung ist z. B. erfiillt, wenn

e die Betdtigung der Anhangekupplung oder der Fernbetatigungseinrichtung leicht und
gefahrlos moglich ist,

o die Uberpriifung des Kontrollanzeigers der Anhdngekupplung, z.B. durch Ertasten,
leicht und sicher moglich ist; unter Berilicksichtigung der Armreichweiten bedeutet dies
einen Abstand von der Mittellinie durch den Kontrollanzeiger bis zur Hinterkante des
Fahrzeugaufbaus von nicht mehrals 550 mm,

e die Ldnge der Zugdeichsel bzw. Zuggabel das Maf der Verldngerung des hinteren Uber-
hanges beriicksichtigt,

e zugfahrzeugseitig nur selbsttatige Anhangekupplungen und anhdngerseitig
Hoheneinstelleinrichtungen verwendet werden,

o Gefahrstellen, wie Kanten, Ecken, in diesem Bereich konstruktiv vermieden bzw. so
gesichert sind, dass Verletzungen nicht zu erwarten sind,
und

e beim Abkuppeln der Fluchtweg nach beiden Seiten nicht durch Aufbauteile eingeengt
bzw. versperrt wird.

Durchfiihrungsanweisung zu § 28 Abs. 7:

Die Bodenfreiheit der Zuggabelist erforderlich, um Fuflverletzungen beim Abkuppeln durch
die herabfallende Zuggabel zu vermeiden. Dies setzt voraus, dass die aus horizontaler Lage
herabfallende Zuggabel das Mafl von 200 mm nicht unterschreitet.

Die Forderung nach Einstellbarkeit der Zugose in Héhe des Fangmauls wird z.B. durch die
Ausriistung der Zuggabel mit Hoheneinstelleinrichtung (HEE) erfllt.

Durchfiihrungsanweisung zu § 28 Abs. 8:

Diese Unfallverhiitungsvorschrift schreibt die Anbringung von Stiitzeinrichtungen an Sat-
telanhdngern nicht zwingend vor. Sind Stiitzeinrichtungen montiert, miissen sie Absatz 8
genigen.

Die paarweise Anordnung von Hubwerken als Stiitzeinrichtungen setzt voraus, dass Hub-
werke verwendet werden, die durch ihre Bauart ein gleichmé&Biges Heben und Senken

gewdhrleisten.

Fur Stutzeinrichtungen siehe auch Unfallverhiitungsvorschrift ,,Winden, Hub- und Zugge-
rate“ (BGV D8).

Fur Stiitzeinrichtungen an einachsigen Anhangefahrzeugen siehe auch §26 Abs. 1.

Zum Begriff ,,einachsige Anhdngefahrzeuge* siehe auch §2 Abs. 1.
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§ 29 Réader, Ersatzrader

(1) Rader miissen so gebaut sein, dass sie bei bestimmungsgemafier Verwendung den zu
erwartenden Beanspruchungen standhalten.

(2) Fahrzeuge diirfen nicht mit mittengeteilten Felgen, die durch PunktschweifSung oder
Senkkopf-Schrauben verbunden sind, ausgeriistet sein.

(3) Mittengeteilte Felgen fiir Luftbereifung miissen so beschaffen sein, dass sie erst geteilt
werden kénnen, nachdem sie von der Fahrzeugachse abgenommen worden sind.

(4) Ersatzrader miissen so am Fahrzeug untergebracht sein, dass sie bei Bedarf leicht und
gefahrlos entnommen, wieder angebracht und befestigt werden kénnen.

(5) Ersatzrader miissen aus der Ersatzradunterbringung von nur einer Person entnommen
und wieder angebracht werden kdnnen. Dies gilt nicht fiir Feuerwehrfahrzeuge.

Durchfiihrungsanweisung zu § 29 Abs. 3:
Diese Forderung ist nur dann erfiillt, wenn die Teilung einer Felge nicht méglich ist, solange
diese nicht von der Fahrzeugachse abgenommen ist.

Daraus folgt, dass mittengeteilte Felgen z. B. nicht so gebaut sein diirfen, dass die Befesti-
gungsschrauben der beiden Felgenhalften zugleich Anschlussholzen an die Radnabe sind.

Durchfiihrungsanweisung zu § 29 Abs. 4:
,Gefahrlos“ bedeutet auch,

e dass sich beim Entnehmen oder Unterbringen des Ersatzrades Personen nicht unter
dem angehobenen Rad aufhalten miissen
und

¢ dass keine Quetschgefahren flir Hande und Finger bestehen.

Ersatzradunterbringungen sollen so am Fahrzeug angeordnet sein, dass sich Versicherte bei
derEntnahme und der Wiederanbringung nicht auf der linken, dem flieBenden Verkehr zuge-
wandten Fahrzeugseite aufhalten miissen.

Durchfiihrungsanweisung zu § 29 Abs. 5:
Diese Forderung ist erfiillt, wenn bei Uberschreitung einer aufzubringenden Hebekraft von

50 daN geeignete Hebeeinrichtungen vorhanden sind.

Bei Verwendungvon Winden, Hub- und Zuggeraten als Ersatzradhalterung siehe auch Unfall-
verhiitungsvorschrift ,,Winden, Hub- und Zuggerdte“ (BGV DS).
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§ 30 Unterlegkeile
(1) Mehrspurige Fahrzeuge miissen wie folgt mit Unterlegkeilen ausgeriistet sein:

1. Ein Unterlegkeil ist erforderlich bei
e maschinell angetriebenen Fahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von
mehrals 4.000kg,
¢ zweiachsigen Anhdngefahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als
750kg, ausgenommen Sattelanhdnger.
2. Zwei Unterlegkeile sind erforderlich bei
e drei- und mehrachsigen Fahrzeugen,
e Sattelanhdngern,
¢ einachsigen Anhdngefahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehrals
750kg.

(2) Absatz 1 gilt nicht fir Gleiskettenfahrzeuge.

Durchfiihrungsanweisung zu § 30 Abs. 1:

Siehe auch DIN 76 051-1 ,Unterlegkeile fiir Kraftfahrzeuge und Anhdangefahrzeuge® und
»Richtlinien fiir die Unterbringung von Unterlegkeilen an Kraftfahrzeugen und deren Anhén-
gern, ausgenommen Personenkraftwagen und Kraftrader* zu §§30 und 41 StVZ0.

§ 31 Warnkleidung

(1) Der Unternehmer hat maschinell angetriebene mehrspurige Fahrzeuge mit geeigneter
Warnkleidung fiir wenigstens einen Versicherten auszuriisten.

(2) Absatz 1 gilt nicht fiir Fahrzeuge,

e die ausschlieBlich innerbetrieblich eingesetzt werden
oder

e bei denen durch Ausriistung der Fahrzeuge mit Funk und Einsatz von Werkstattwagen
oder durch vergleichbare andere MaBnahmen sichergestellt ist, dass deren Fahrperso-
nal Instandsetzungsarbeiten auf 6ffentlichen Strafen nicht selbst durchfiihrt. Das Fahr-
personal muss schriftlich angewiesen sein, solche Arbeiten nicht selbst durchzufiihren.
Die schriftliche Anweisung ist im Fahrzeug mitzufiihren.

Durchfiihrungsanweisung zu § 31 Abs. 1:

Warnkleidung im Sinne dieser Bestimmung ist dann als geeignet anzusehen, wenn sie
DIN EN 471 ,Warnkleidung; Priifverfahren und Anforderungen® entspricht und dabei fol-
gende Anforderungsmerkmale eingehalten sind:

o Warnkleidungsausfiihrung (Abs. 4.1) mindestens Klasse 2 gemaf Tabelle 1,

e Farbe (Abs. 5.1) fluoreszierendes Orange-Rot oder fluoreszierendes Gelb gemif Tabelle 2,
o Mindestriickstrahlwerte (Abs. 6.1) der Klasse 2 gemaf Tabelle 5.
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Warnkleidung, die der Unternehmer den Versicherten aufgrund der Bestimmungen der
Unfallverhiitungsvorschrift,,Millbeseitigung* (BGV C27) oder der BG-Regel ,,Sicherheit und
Gesundheitsschutz bei Tatigkeiten der Abfallwirtschaft; Teil 1: Sammlung und Transport von
Abfall“ (BGR 238-1) zur Verfligung zu stellen hat, ist geeignet im Sinne dieser Bestimmung.

Feuerwehrschutzkleidung ist geeignet im Sinne dieser Bestimmung.

Fur Versicherte, die gewerbliche Abschlepp-, Bergungsarbeiten, Pannenhilfe oder Instand-
setzungsarbeiten durchfiihren, ist Warnkleidung geeignet im Sinne dieser Bestimmung,
wenn diese der Klasse 3 nach Tabelle 1 der DIN EN 471 ,Warnkleidung; Priifverfahren und
Anforderungen® entspricht.

Zu Warnkleidung fiir Personen, die an solchen Fahrzeugen eingesetzt werden, fiir die Son-
derrechte nach §35 Abs. 6 StVO in Anspruch genommen werden, siehe auch ,,Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung (VwV-StVO)“ vom 22. Oktober 1998 zu
§35 Abs. 6 StVO zu Ziffer IV.

Die Verpflichtung, Fahrzeuge mit Warnkleidung fiir wenigstens einen Versicherten auszu-

riisten, bedeutet, dass Fahrzeuge, die standig mit Fahrzeugfiihrer und Beifahrer besetzt
sind, auch mit zwei Warnkleidungen auszuriisten sind.

I1l. Bau und Ausriistung



V. Betrieb

§32 Allgemeines

Soweit nichts anderes bestimmt ist, richten sich die Bestimmungen dieses Abschnittes IV
an Unternehmer und Versicherte.

§ 33 Benutzung, Eignung von Fahrzeugen

Fahrzeuge diirfen nur bestimmungsgemaf} benutzt werden. Sie miissen sich in betriebssi-
cherem Zustand befinden und fiir den vorgesehenen Verwendungszweck geeignet sein.

Durchfiihrungsanweisung zu §33:

Da Fahrzeuge vom Fahrzeughersteller im Allgemeinen fiir die Bewadltigung festumrissener
Aufgaben gebaut werden, obliegt dem Unternehmer der bestimmungsgemafie Einsatz der
Fahrzeuge.

Derbetriebssichere Zustand von Fahrzeugen umfasst sowohl den verkehrssicheren als auch
den arbeitssicheren Zustand.
§ 34 Anweisungen

(1) Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, dass die vom Hersteller mitgelieferten Betriebsan-
leitungen befolgt werden.

(2) Missen zur Verhiitung von Unfédllen beim Betrieb von Fahrzeugen besondere Regeln
beachtet werden, hat der Unternehmer Betriebsanweisungen in verstandlicher Form und

Sprache aufzustellen. Diese sind den Versicherten zur Kenntnis zu bringen.

Durchfiihrungsanweisung zu § 34 Abs. 2:
Siehe auch Durchfithrungsanweisungen zu §5 Abs. 1.

Diese Anweisungen kdnnen z.B. Angaben enthalten tiber

innerbetriebliche Verkehrsregelung,

e zuldssige Hochstgeschwindigkeiten,

zuldssige Achslasten,

e Nutzlast,

zuldssige Anhadngelast,

Gefahren durch Abgase, insbesondere beim Befahren von Raumen,
e Brand- und Explosionsgefahren,

Verhalten bei Betriebsstorungen,
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o Abstellen von Fahrzeugen im Arbeits- und Verkehrsbereich bei Dunkelheit oder
schlechter Sicht,

e SicherheitsmaRnahmen beim Verladen und Uberfiihren von Fahrzeugen,

e Befahren von Sicherheitszonen,

e Sicherheitskennzeichnung von Fahrzeugen.

Siehe auch BG-Information ,,Sicheres Befordern von Fliissiggasflaschen mit Fahrzeugen®
(BGI590), ,,Muster-Betriebsanweisung fiir den Betrieb von Fahrzeugbehiltern fiir kdrnige
und staubférmige Giiter (Silofahrzeugbehalter)“ (BGl 666) und ,,Empfehlungen zum Tragen
von Gehdorschiitzern bei der Teilnahme am o6ffentlichen StraBenverkehr® (BGI 673).

§ 35 Fahrzeugfiihrer

(1) Der Unternehmer darf mit dem selbstandigen Fithren von maschinell angetriebenen Fahr-
zeugen nur Versicherte beschaftigen,

1. die das 18. Lebensjahr vollendet haben,

2. die korperlich und geistig geeignet sind,

3. die im Fiihren des Fahrzeuges unterwiesen sind und ihre Befdahigung hierzu gegeniiber
dem Unternehmer nachgewiesen haben
und

4. von denen zu erwarten ist, dass sie die ihnen libertragenen Aufgaben zuverldssig erfiil-
len.

Sie miissen vom Unternehmer zum Filhren des Fahrzeuges bestimmt sein.

(2) Von Absatz 1 Nr. 1 darf unter der Voraussetzung zur Ausbildung zum Berufskraftfahrer
abgewichen werden, soweit dies zum Erreichen des Ausbildungszieles erforderlich ist und

1. die Aufsicht durch einen vom Unternehmer bestimmten Aufsichtfiihrenden gewahr-
leistet ist,
oder

2. fiirjugendliche Versicherte fiir das zu fiihrende Fahrzeug eine amtliche Fahrerlaubnis
nachgewiesen werden kann.

Durchfiihrungsanweisung zu § 35 Abs. 1:

Versicherte sind kdrperlich und geistig geeignet, wenn sie durch ihre Vorbildung, Kenntnisse,
Berufserfahrung und personlichen Eigenschaften, z.B. Seh- und Horvermogen, Zuverlas-
sigkeit, zum Fiihren des Fahrzeuges befdhigt sind.

Die korperliche Eignung kann durch arbeitsmedizinische Vorsorgeuntersuchungen nach dem
Berufsgenossenschaftlichen Grundsatz fiir arbeitsmedizinische Vorsorgeuntersuchungen

G 25 ,,Fahr-, Steuer- und Uberwachungstitigkeiten® (BGG 904) festgestellt werden.

Es ist zweckmafig, den Auftrag zum Fiihren des Fahrzeuges schriftlich zu erteilen.
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Durchfiihrungsanweisung zu § 35 Abs. 2 Nr. 2:

Zur Ausbildung zum Berufskraftfahrer siehe auch ,Verordnung liber die Berufsausbildung
zum Berufskraftfahrer (Berufskraftfahrer-Ausbildungsordnung)“ und ,,Richtlinie fiir die
Erteilung von Ausnahmen vom vorgeschriebenen Mindestalter der Kraftfahrerin den Fallen
der Ausbildung zum Berufskraftfahrer®.

§ 36 Zustandskontrolle, Md@ngel an Fahrzeugen

(1) Der Fahrzeugfiihrer hat vor Beginn jeder Arbeitsschicht die Wirksamkeit der Betatigungs-
und Sicherheitseinrichtungen zu priifen und wahrend der Arbeitsschicht den Zustand des
Fahrzeuges auf augenfallige Mangel hin zu beobachten.

(2) Der Fahrzeugfiihrer hat festgestellte Mangel dem zustdndigen Aufsichtfiihrenden, bei
Wechsel des Fahrzeugfiihrers auch dem Abloser, mitzuteilen. Bei Mangeln, die die Betriebs-
sicherheit gefdhrden, hat der Fahrzeugfiihrer den Betrieb einzustellen.

Durchfiihrungsanweisung zu § 36 Abs. 1:
Siehe auch BG-Grundsatz ,,Priifung von Fahrzeugen durch Fahrpersonal“ (BGG 915).

Durchfiihrungsanweisung zu § 36 Abs. 2:
Siehe auch §16 der Unfallverhiitungsvorschrift ,,Grundsatze der Pravention® (BGV A1).

§ 37 Be- und Entladen

(1) Fahrzeuge diirfen nur so beladen werden, dass die zuldssigen Werte fur

1. Gesamtgewicht,

2. Achslasten,

3. statische Stiitzlast
und

4, Sattellast

nicht iiberschritten werden. Die Ladungsverteilung hat so zu erfolgen, dass das Fahrverhal-
ten des Fahrzeuges nicht tiber das unvermeidbare Maf3 hinaus beeintrachtigt wird.

(2) Beim Be- und Entladen von Fahrzeugen muss sichergestellt werden, dass diese nicht
fortrollen, kippen oder umstiirzen kénnen.

(3) Das Be- und Entladen von Fahrzeugen hat so zu erfolgen, dass Personen nicht durch her-
abfallende, umfallende oder wegrollende Gegenstande bzw. durch ausflieende oder aus-

stromende Stoffe gefdhrdet werden.

(4) Die Ladung st so zu verstauen und bei Bedarf zu sichern, dass bei tiblichen Verkehrsbe-
dingungen eine Gefdhrdung von Personen ausgeschlossen ist.
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(5) Die tiber den Umriss des Fahrzeuges in Lange oder Breite hinausragenden Teile der
Ladung sind erforderlichenfalls so kenntlich zu machen, dass sie jederzeit wahrgenommen
werden kdnnen.

(6) Beim Be- und Entladen miissen die Durchfahrthéhen und -breiten des Transportweges
beriicksichtigt werden.

Durchfiihrungsanweisung zu § 37 Abs. 1:
Die Forderung nach Einhaltung der zulassigen Werte fiir die Achslasten ist erfillt, wenn

1. die zuldssige Vorderachslast nicht tiberschritten wird,

2. die zuldssige Hinterachslast nicht tiberschritten wird
und

3. die Mindestachslast der gelenkten Achse nicht unter 20 % des Fahrzeugmomentange-
wichtes liegt (gilt nicht fiir Sattelanhanger). Sofern die Fahrgeschwindigkeit 25 km/h
nicht libersteigt, darf die Mindestachslast der gelenkten Achse bis auf 10 % des Fahr-
zeugmomentangewichtes gesenkt werden.

Die MaBBnahmen zur Ladungsverteilung richten sich nach der Art des Ladegutes und den
Konstruktionsmerkmalen des Fahrzeuges.

Empfehlungen zur Ladungsverteilung enthalten auch die VDI-Richtlinien 2700 ,,Ladungssi-
cherung auf Straflenfahrzeugen®, VDI 2700 Blatt 4 ,,Ladungssicherung auf StrafRenfahrzeu-
gen; Lastverteilungsplan® und die BG-Information ,,Ladungssicherung auf Fahrzeugen“ (BGl
649).

Durchfiihrungsanweisung zu § 37 Abs. 2:
Gegen Fortrollen sind Fahrzeuge entsprechend den Bestimmungen des §55 Abs. 1zu sichern.

Der Gefahr des Kippens oder Umstiirzens von Fahrzeugen kann begegnet werden durch

e die Art und Weise des Be- und Entladevorganges
oder
¢ die Benutzung von Stiitzeinrichtungen.

Bei abgesattelten Sattelanhdngern ist in beladenem Zustand sowie zum Be- und Entladen
die Anbringung zusatzlicher, ausreichend bemessener Stiitzeinrichtungen vorn am Sattelan-
hanger erforderlich, wenn

o die Sattelstiitzeinrichtungen nur fiir das Leergewicht des Sattelanhangers ausgelegt
sind
oder

¢ der Sattelanhdnger durch das Be- und Entladen kippen kann.

Bei Anhdngefahrzeugen mit Drehschemellenkung besteht bei stark eingeschlagener Vorder-
achse Kippgefahr; zuséatzliche Sicherungsmafinahmen konnen erforderlich sein.
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Hinsichtlich des Be- und Entladens von Fahrzeugen mittels maschinell angetriebener Flur-
forderzeuge, z.B. Gabelstapler, siehe auch Durchfiihrungsanweisungen zu §55 Abs. 1.

Beim Beladen abgesetzter Sattelanhdanger oder Wechselaufbauten ist auch die Tragfahigkeit
des Untergrundes zu beachten. Siehe auch §55 Abs. 3.

Durchfiihrungsanweisung zu § 37 Abs. 3:
Beim Be- und Entladen ist zu beachten, dass sich die Ladeflache neigen kann.

Bei Fahrzeugen mit Rollenbdden ist diese Forderung z.B. erfiillt, wenn die Ladeflache vor
dem Be- bzw. Entladen in die waagerechte Stellung gebracht wird und wahrend des Be- bzw.
Entladevorganges in dieser Stellung verbleibt, sofern nicht durch besondere Einrichtungen
sichergestelltist, dass die Ladung bei Schragstellung der Ladefldche nicht frei rollen kann.

Zusatzlich ist beim Entladen darauf zu achten, dass eine Gefahrdung durch Verlagerung der
Ladung infolge des Fahrbetriebes bestehen kann.

Siehe auch BG-Information ,,Sichere Beforderung von Fliissiggasflaschen mit Fahrzeugen“
(BGI590) und Merkblatt,,Druckgasflaschen in geschlossenen Kraftfahrzeugen* (DVS 0211).

Durchfiihrungsanweisung zu § 37 Abs. 4:

Zu den ,iblichen Verkehrsbedingungen“ gehéren auch Vollbremsungen, plotzliche Aus-
weichbewegungen oder Unebenheiten der Fahrbahn. Die Mafinahmen zur Sicherung der
Ladung richten sich nach Art des Ladegutes und den Konstruktionsmerkmalen des Fahr-
zeugaufbaues. Ist eine ausreichende Ladungssicherung durch den Fahrzeugaufbau allein
nicht gewahrleistet, sind geeignete Hilfsmittel zu benutzen; siehe auch §22 Abs. 1 dieser
Unfallverhiitungsvorschrift und § 22 Abs. 1 StVO.

Empfehlungen zur Ladungssicherung, zum Lastverteilungsplan und zur Auswahl geeigneter
Zurrmittel enthalten auch folgende VDI-Richtlinien und Normen:

VDI 2700 »Ladungssicherung auf Straflenfahrzeugen®,
VDI 2700 Blatt2  ,Ladungssicherung auf StraRenfahrzeugen; Zurrkrafte®,

VDI 2700 Blatt 3.2 ,,Ladungssicherung auf Strafenfahrzeugen; Einrichtungen und Hilfs-
mittel zur Ladungssicherung®,

VDI 2700 Blatt4  ,Ladungssicherung auf StraRenfahrzeugen; Lastverteilungsplan®,

DIN EN 12195-1 »Ladungssicherungseinrichtungen auf Straenfahrzeugen; Sicherheit;
Teil 1: Berechnung von Zurrkréaften®,

DIN EN 12195-2 »Ladungssicherungseinrichtungen auf Straenfahrzeugen; Sicherheit;
Teil 2: Zurrgurte aus Chemiefasern,
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DIN EN 12195-3 »Ladungssicherungseinrichtungen auf Straenfahrzeugen; Sicherheit;
Teil 3: Zurrketten®,

DIN EN 12195-4 »Ladungssicherungseinrichtungen auf Straenfahrzeugen; Sicherheit;
Teil 4: Zurrseile®,

BG-Information »Ladungssicherung auf Fahrzeugen“ (BGIl 649).

Durchfiihrungsanweisung zu § 37 Abs. 5:

Die Kenntlichmachung von Fahrzeugen, die selbst oder deren Ladung {iberbreit oder iiber-
lang sind, ist in §22 Abs. 4 und 5 StVO und in den ,Richtlinien fiir die Kenntlichmachung
tberbreiterund tiberlanger Straf’enfahrzeuge sowie bestimmter hinausragender Ladungen*
zu §32 StVZO fiir den Verkehr auf 6ffentlichen Straflen geregelt.

Durchfiihrungsanweisung zu § 37 Abs. 6:

Beim Entladen ist zu beriicksichtigen, dass Fahrzeuge ausfedern, wodurch sich die Aufbau-
hohe, z.B. bei Kofferaufbauten, so weit andern kann, dass eingeschrankte Durchfahrth6hen
nicht mehr ausreichen.

§ 38 Aufenthalt im Gefahrbereich
(1) Der Aufenthalt im Gefahrbereich von Fahrzeugen ist nicht zuldssig.
(2) Vordem Offnen der Bordwénde ist festzustellen, ob Ladungsdruck gegen diese vorliegt.

(3) Aufbauverriegelungen sind moglichst von einem Standort aufierhalb des Gefahrberei-
ches zu 6ffnen.

(4) Unter ungesicherten beweglichen Fahrzeugteilen, die sich in ge6ffneter oder angehobe-
ner Stellung befinden, ist der Aufenthalt nicht zuldssig.

Durchfiihrungsanweisung zu § 38 Abs. 1:

Gefahrbereichistz.B. die Umgebung des Fahrzeuges, in der Personen durch arbeitsbedingte
Bewegungen des Fahrzeuges, seines Aufbaues, seiner Arbeitseinrichtungen und Anbauge-
rate oder durch ausschwingendes oder herabfallendes Ladegut oder durch herabfallende
Arbeitseinrichtungen erreicht werden kdnnen, insbesondere

« bei Kippfahrzeugen die Seite, zu der hin gekippt wird,

« bei Millsammelfahrzeugen (Abfallsammelfahrzeugen) der Bereich unterhalb der
Beladeeinrichtungen wahrend des Absenkens der Beladeeinrichtungen,

e bei Langholzfahrzeugen die Be- bzw. die Entladeseite und der Bereich, auf den durch
fahrzeugeigene Hilfseinrichtungen, z.B. Winde, Ladekran, bewegte Ladungsteile herab-
fallen konnen. Dazu gehort unter Umstanden auch die der Ladeseite gegeniiberliegende
Fahrzeugseite und der Bereich unter der Ladung,
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 bei Autotransportern
— der Bereich auf und unter der absenkbaren oberen Ladeebene wahrend der Hohenver-
stellung,
— der Bereich der kraftbetatigten Fahrbahnverlangerungen wahrend der Horizontalver-
stellung,
— der gegen Absturz ungesicherte Ubergangsbereich zwischen Zugfahrzeug und Anhén-
gefahrzeug, sofern dieser 2m oder héher iiber dem Boden angehoben ist,
e beiallen anderen Fahrzeugen, an denen zum Be- und Entladen Teile des Fahrzeugauf-
baues geoffnet werden miissen, der Schwenkbereich dieser Teile, z. B. Bordwéande, Hub-
ladebiihnen (Ladebordwinde), wihrend des Offnens und SchlieRens.

Durchfiihrungsanweisung zu § 38 Abs. 3:

Missen zum Entladen Bordwandverschliisse oder andere Aufbauverriegelungen betatigt
werden, sind die Gefahren durch das unbeabsichtigte Aufschlagen der Bordwande oder der
Aufbauteile und das Herabfallen nachriickenden Ladegutes zu beriicksichtigen.

Kippeinrichtungen diirfen daher erst betdtigt werden, nachdem die von Hand zu betatigen-
den Bordwandverschliisse gedffnet sind.

§ 39 Fahrzeug-Ziige

(1) Die fuir das maschinell angetriebene Fahrzeug unter Beriicksichtigung der Bremsanlage
des Anhdngefahrzeuges festgelegte Anhdngelast und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
dirfen nicht tiberschritten werden.

(2) Bei ungebremsten einachsigen Anhangefahrzeugen darf deren zuldssige Achslast die
Halfte des Leergewichtes des Zugfahrzeuges nicht iberschreiten.

Durchfiihrungsanweisung zu § 39 Abs. 1:
Siehe auch §19 Abs. 5.

Durchfiihrungsanweisung zu § 39 Abs. 2:
Nach §19 Abs. 6 darf die zuldssige Achslast ungebremster einachsiger Anhangefahrzeuge
3.000kg nicht tibersteigen.

§ 40 Kuppeln von Fahrzeugen

(1) Beim Kuppeln von Fahrzeugen miissen die dafiir vorgesehenen Einrichtungen bestim-
mungsgemaf verwendet werden. Inshesondere muss

1. das Anhdngefahrzeug
* auf ebenem Geldnde durch die Feststelloremse oder Unterlegkeile festgestellt
werden,
o auf stark unebenem Geldnde oderim Gefélle durch die Feststellbremse und Unter-
legkeile festgestellt werden,
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2. die Zugeinrichtung auf Kupplungshohe eingestellt werden,

3. die Anhdngekupplung geoffnet werden, d. h. kuppelbereit sein; bei Bolzenkupplungen
mit beweglichem Fangmaul muss das Fangmaul arretiert sein,

4. nach dem Kuppeln die sichere Verbindung gepriift werden,

5. bei nicht selbsttdtigen Anhangekupplungen der Kuppelbolzen nach dem Einstecken
formschliissig gesichert werden
und

6. der Anschluss vorhandener Verbindungsleitungen vorgenommen werden.

(2) Beim Kuppeln von Fahrzeugen, die mit selbsttédtiger Anhdngekupplung und mit Héhen-
einstelleinrichtung ausgeriistet sind, diirfen sich wahrend des Heranfahrens des Zugfahr-
zeuges keine Personen zwischen den Fahrzeugen befinden.

(3) Wird im Ausnahmefall durch Heranschieben eines mehrachsigen Anhangefahrzeuges
gekuppelt, muss eine zuverlassige Person die Feststelloremse bedienen oder es miissen
andere geeignete Mafinahmen getroffen werden, durch die ein Zusammenstofien der Fahr-
zeuge verhindert wird.

(4) Es ist unzuldssig, Anhdngefahrzeuge zum Kuppeln auflaufen zu lassen.

Durchfiihrungsanweisung zu § 40 Abs. 1:
Siehe auch §28 und BG-Information ,,Sicheres Kuppeln von Fahrzeugen“ (BGI 599).

Durchfiihrungsanweisung zu § 40 Abs. 4:

Unter ,auflaufen lassen” versteht man das Heranfiihren des Anhdngefahrzeuges durch
Abrollen im Gefélle an das stehende Zugfahrzeug. Diese Arbeitsweise fiihrt immer wieder
zu tédlichen Unfillen.

§ 41 Besteigen, Verlassen und Begehen von Fahrzeugen

(1) Versicherte miissen zum Erreichen oder Verlassen der Plétze fiir Fahrzeugfiihrer, Bei-
fahrer und Mitfahrer sowie der Arbeitsplatze auf Fahrzeugen Aufstiege und Haltegriffe
benutzen.

(2) Versicherte miissen klappbare oder versenkbare Gelander, Haltegriffe, Laufstege, Stand-
und Arbeitsfldchen sowie abnehmbare Absturzsicherungen fiir das Begehen der Arbeits-
platze auf Fahrzeugen bestimmungsgemaf verwenden.

(3) Abweichend von den Absé&tzen 1und 2 darf auf die Benutzung von fahrzeugeigenen Ein-
richtungen verzichtet werden, wenn nichtfahrzeugeigene Einrichtungen die gleiche Sicher-
heit bieten.

Durchfiihrungsanweisung zu § 41 Abs. 1:

Diese Forderung ist z.B. auch erfiillt, wenn zum Erreichen und Verlassen von Ladefldachen
Leitern nach § 25 Abs. 3 Nr. 4 benutzt werden.
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Das Auf- und Absteigen {iber Reifen, Felgen oder Radnaben sowie das Abspringen ist somit
unzuldssig; siehe auch § 25 Abs. 4.

Durchfiihrungsanweisung zu § 41 Abs. 2:
Dies schlieBt ein, dass Laufstege, Stand- und Arbeitsflachen freigehalten und nicht zur
Unterbringung von Ausriistungsgegenstanden zweckentfremdet werden.

Durchfiihrungsanweisung zu § 41 Abs. 3:
Nichtfahrzeugeigene Einrichtungen kdnnen z.B. sein:

e stationdre Biihnen,
e Hubarbeitsbiithnen.

Siehe auch §§24 und 25.

§ 42 Verhalten vor und wahrend der Fahrt

(1) Auf Fahrzeugen diirfen Personen nur auf den jeweils fiir sie bestimmten Sitz-, Steh- oder
Liegepldtzen mitfahren.

(2) Der Fahrzeugfiihrer darf erst anfahren, nachdem er sich davon tiberzeugt hat, dass

1. die Ladetatigkeiten beendet sind und sich keine fiir die Mitfahrt nicht bestimmten Per-
sonen und Ladegeréate auf der Ladefldche des Fahrzeuges befinden,

2. alle Beifahrer und Mitfahrer die vorgesehenen Pldtze nach Absatz 1 eingenommen
haben
und

3. beim Betdtigen von Zusatzlenkungen durch Mitganger oder Mitfahrer eine Verstandi-
gung mittels Signaleinrichtung gewdhrleistet ist.

(3) Das Auf- und Abspringen wahrend der Fahrt ist untersagt.
(4) Der Aufenthalt in Dachschlafkabinen ist wahrend der Fahrt untersagt.

(5) Abweichend von Absatz 4 ist der Aufenthalt in Dachschlafkabinen wahrend der Fahrt
erlaubt, wenn diese durch besondere Bau- und Ausriistungsmerkmale dafiir geeignet sind.

Durchfiihrungsanweisung zu § 42 Abs. 1:

Ladeflachen ohne geeignete Sitzpldtze, Hochsitze von Lkw-Ladekranen usw. bieten keinen
sicheren Aufenthalt fiir das Mitfahren von Personen. Gleiches gilt fiir das Stehen auf Lade-
flachen und das Sitzen auf Bordwéanden.

Durchfiihrungsanweisung zu § 42 Abs. 2 Nr. 1:
Siehe auch §21Abs. 2 StVO.
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Durchfiihrungsanweisung zu § 42 Abs. 5:

Geeignet fiir den Aufenthalt wahrend der Fahrt sind solche Dachschlafkabinen, die den
besonderen Bau- und Ausriistungsbestimmungen des Abschnittes 4.3.2 der BG-Regel ,,Lie-
gepldtze in Fiihrerhdusern und Ruherdumen von Fahrzeugen sowie Dachschlafkabinen®
(BGR 136) entsprechen.

§ 43 Sicherheitsgurte, Schutzhelme

(1) Vorgeschriebene Sicherheitsgurte sind wahrend der Teilnahme am nichtéffentlichen Ver-
kehr zu benutzen.

(2) Die Fiihrer von Kraftradern und ihre Mitfahrer miissen wahrend der Fahrt geeignete
Schutzhelme tragen.

(3) Sicherungen gegen das Herausfallen von Personen an Liegeplatzen sind wahrend der
Fahrt bestimmungsgemaf zu benutzen.

(4) Absatz 1 gilt nicht

1. beim Fahren mit Schrittgeschwindigkeit,
2. beim Ruckwartsfahren.

Durchfiihrungsanweisung zu § 43 Abs. 1:

Fahrzeuge nach § 4 Abs. 1sind solche mit einer behérdlichen Betriebserlaubnis; bei diesen
richtet sich die Ausriistung mit Sicherheitsgurten nach §35a StVZ0 oder nach der ,Richtlinie
des Rates vom 28. Juni 1977 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten
Uiber Sicherheitsgurte und Haltesysteme fiir Kraftfahrzeuge*“ (77/541/EWG).

Teilnahme am nichtoffentlichen Verkehr sind Fahrten innerhalb der Arbeitsstatten, wozu
auch Verkehrswege und Baustellen gehdren.

Bei der Teilnahme am 6ffentlichen Verkehrrichtet sich die Gurtanlegepflicht nach § 21a StVO.

Durchfiihrungsanweisung zu § 43 Abs. 2:
Zu den Kraftrdadern im Sinne dieser Unfallverhiitungsvorschrift zahlen auch Mofas und
Mopeds.

Die Verpflichtung des Unternehmers zur Bereitstellung von Schutzhelmen ergibt sich aus
§29 Abs. 1 der Unfallverhiitungsvorschrift ,,Grundsatze der Pravention“ (BGV A1). Schutz-
helme fiir die Fiihrer von Kraftradern und deren Mitfahrer siehe ECE-Regelung 22 ,,Einheitli-
che Bedingungen fiir die Genehmigung der Schutzhelme fiir Fahrer und Mitfahrer von Kraft-
rddern und Mopeds*.

Im innerbetrieblichen Verkehr mit einer festgelegten Hochstgeschwindigkeit von 25km/h

ist auch der Arbeitsschutzhelm nach DIN EN 397 ,,Industrieschutzhelme® mit angelegtem
Kinnriemen geeignet.
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§ 44 Fahr- und Arbeitsweise

(1) Fahrzeuge diirfen nur vom Platz des Fahrzeugfiihrers aus gefiihrt werden. Stellteile diir-
fen nurvon den dafiir vorgesehenen Pldtzen aus betatigt werden.

(2) Der Fahrzeugfiihrer muss zum sicheren Fithren des Fahrzeuges den Fufl umschlieRendes
Schuhwerk tragen.

(3) Der Fahrzeugfiihrer hat die Fahrweise so einzurichten, dass er das Fahrzeug sicher
beherrscht. Insbesondere muss er die Fahrbahn-, Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhalt-
nisse, die Fahreigenschaften des Fahrzeuges sowie Einfliisse durch die Ladung beriicksichtigen.

Durchfiihrungsanweisung zu § 44 Abs. 1:

Diese Forderung beinhaltet auch, dass der Antriebsmotorvon Fahrzeugen nurvom Platz des
Fahrzeugfiihrers aus und nicht von einem Standort auBerhalb des Fiihrerhauses gestartet
werden darf, sofern nicht besondere Einrichtungen, z.B. Anlasssperren, vorhanden sind,
die ein unbeabsichtigtes Bewegen des Fahrzeuges verhindern.

Durchfiihrungsanweisung zu § 44 Abs. 2:
Zum sicheren Fiihren von Fahrzeugen sind z. B. Sandaletten (ohne Fersenriemen), Holzpan-
tinen, Clogs nicht geeignet.

Durchfiihrungsanweisung zu § 44 Abs. 3:
Diese Forderung beinhaltet auch, dass

e Fahrzeuge bergab nicht mit ausgekuppeltem Motor und nur mit kraftschliissigem
Antrieb gefahren werden,

» vor dem Abwadrtsfahren rechtzeitig heruntergeschaltet wird
und

o Gefillstrecken nur befahren werden, wenn die Fahrzeuge sicher gebremst werden kénnen.

§ 45 Fahrwege

(1) Fahrzeuge diirfen nurauf Fahrwegen oderin Bereichen betrieben werden, die ein sicheres
Fahren ermoglichen und die ausreichend tragféhig sind.

(2) Fahrzeuge dirfen auf geneigtem Geldande nur betrieben werden, wenn ausreichende
Sicherheit gegen Umstiirzen und gefdhrdendes Rutschen gegeben ist.

(3) Fahrzeuge miissen von Bruch-, Gruben-, Halden- und Béschungsrandern sowie Rampen
so weit entfernt bleiben, dass keine Absturzgefahr besteht.

(4) Bestehen an Kipp- und Entladestellen Gefahren des Ablaufens, Um- oder Abstiirzens von

Fahrzeugen, darf dort nurabgekippt oder entladen werden, wenn diese Gefahren durch Ein-
richtungen vermieden sind.
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(5) Absatz 1gilt nicht fiir Feuerwehr- und Rettungsfahrzeuge im Einsatz.

Durchfiihrungsanweisung zu § 45 Abs. 1:

Zu Fahrwegen und Bereichen fiir Miillsammelfahrzeuge (Abfallsammelfahrzeuge) siehe auch
BG-Regel ,,Sicherheit und Gesundheitsschutz bei Tatigkeiten der Abfallwirtschaft; Teil 1:
Sammlung und Transport von Abfall“ (BGR 238-1).

Durchfiihrungsanweisung zu § 45 Abs. 3:
Siehe auch DIN 4124 ,,Baugruben und Grdben; Boschungen, Arbeitsraumbreiten, Verbau®.

Durchfiihrungsanweisung zu § 45 Abs. 4:

Einrichtungen sind z.B. ausreichend dimensionierte, mindestens 0,25 m hohe Anschlédge
mit einer Gefahrenkennzeichnung nach §12 der Unfallverhiitungsvorschrift ,,Sicherheits-
und Gesundheitsschutzkennzeichnung am Arbeitsplatz® (BGV A8) oder Aufschiittungen.

§ 46 Riickwartsfahren und Einweisen

(1) Der Fahrzeugfiihrer darf nur riickwérts fahren oder zuriicksetzen, wenn sichergestellt ist,
dass Versicherte nicht gefahrdet werden; kann dies nicht sichergestellt werden, hat er sich
durch einen Einweiser einweisen zu lassen.

(2) Einweiser diirfen sich nurim Sichtbereich des Fahrzeugfiihrers und nicht zwischen dem
sich bewegenden Fahrzeug und in dessen Bewegungsrichtung befindlichen Hindernissen
aufhalten; sie diirfen wahrend des Einweisens keine anderen Tatigkeiten ausfiihren.

Durchfiihrungsanweisung zu § 46 Abs. 1:

Das Riickwartsfahren und das Zuriicksetzen, z.B. beim Wenden, stellen so gefahrliche Ver-
kehrsvorgdnge dar, dass diese nach Méglichkeit vermieden werden sollten. Kann darauf
nicht verzichtet werden, sind besondere Sicherheitsmafinahmen zu treffen.

Zum Riickwaértsfahren bei der Teilnahme am offentlichen Verkehr siehe §9 Abs. 5 StVO.

Eine Gefdhrdungvon Versicherten kann z.B. nicht ausgeschlossen werden, wenn Fahrzeuge,
an deren Heck sich Versicherte betriebsiiblich aufhalten, z. B. Millwerker am Millsammel-
fahrzeug (an Abfallsammelfahrzeugen), riickwartsfahren oder zuriicksetzen. Auf das Ein-
weisen des Fahrzeugfiihrers kann dabei nicht verzichtet werden.

Zum Ruckwartsfahren von Miillsammelfahrzeugen (Abfallsammelfahrzeugen) siehe auch
Unfallverhiitungsvorschrift ,,Mullbeseitigung® (BGV C27) und BG-Regel ,,Sicherheit und
Gesundheitsschutz bei Tatigkeiten der Abfallwirtschaft; Teil 1: Sammlung und Transport von

Abfall“ (BGR 238-1).

Zum Rickwartsfahren auf Baustellen siehe §15a der Unfallverhiitungsvorschrift ,,Bauarbei-
ten“ (BGV C22).

Ansonsten kann eine Gefdhrdung von Versicherten in der Regel vermieden werden durch
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e Abschrankung des Gefahrbereiches,

« die Anordnung von Verkehrsspiegeln, die dem Fahrzeugfiihrer das Uberblicken des
Gefahrbereiches ermoglichen,

¢ Riickfahr-Videosysteme,

e Rangier-Warneinrichtungen nach DIN 75 031 ,,Nutzkraftwagen und Anhangefahrzeuge;
Rangier-Warneinrichtungen; Anforderungen und Priifungen®,
oder

e Funksprechverkehr, z.B. bei Schwerlasttransporten.

Riickfahrscheinwerfer verbessern das Signalbild des Fahrzeuges und tragen dadurch zu
mehr Sicherheit beim Riickwartsfahren bei. Siehe auch §20 Abs. 1.

Einweiser ist, wer einem Fahrzeugfiihrer bei Sichteinschrankung Zeichen gibt, damit Versi-
cherte durch Fahrbewegungen nicht gefahrdet werden. Er muss ausreichend Kenntnisse
haben, um die Verkehrsvorgéange beurteilen zu konnen. Das Tragen von Warnkleidung macht
ihn fiir den Fahrzeugfiihrer besser erkennbar.

Geeignete Handzeichen siehe Anhang 4.

Durchfiihrungsanweisung zu § 46 Abs. 2:

Diese Forderung beinhaltet, dass der Fahrzeugfiihrer das Fahrzeug sofort anzuhalten hat,
wenn sich der Einweiser nicht mehr in seinem Sichtbereich befindet. Hindernisse sind z.B.
Gebdudeteile, Fahrzeuge, Gruben, Materialstapel.

§ 47 Bewegen von Fahrzeugen, Rangieren
(1) Fahrzeuge diirfen durch andere Fahrzeuge nur bewegt werden, wenn sie sicher miteinan-
derverbunden sind. Die Benutzung loser Gegenstande zum Schieben, wie Stempel, Riegel,

ist unzuldssig.

(2) Beim Rangieren von Anhangefahrzeugen mit Drehschemellenkung diirfen sich seitlich
unmittelbar neben dem Fahrzeug keine Versicherten aufhalten.

(3) Es diirfen nur solche Rangierachsen in einachsiger Bauweise verwendet werden, bei
denen das Ausschlagen der Zuggabel nach oben oder unten durch Einrichtungen verhindert

ist. Sie diirfen nur mit Geschwindigkeiten von hochstens 25 km/h betrieben werden.

(4) Beim Ziehen von Fahrzeugen mittels Seilen oder Ketten diirfen sich im Gefahrbereich der
Zugmittel keine Versicherten aufhalten. Ruckartiges Anziehen ist zu vermeiden.

(5) Beim Bewegen von Fahrzeugen von Hand muss vermieden sein, dass Versicherte gefédhr-
det werden, und sichergestellt sein, dass die Fahrzeuge jederzeit gefahrlos zum Stillstand

gebracht werden kénnen.

(6) Anhdngefahrzeuge diirfen wahrend der Fahrt nicht abgekuppelt werden.
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Durchfiihrungsanweisung zu § 47 Abs. 1:
Die Forderung nach sicherer Verbindung ist z. B. erfiillt,

* wenn die Fahrzeuge durch die hierfiir vorgesehenen Verbindungseinrichtungen — z.B.
Anhdngekupplung und Zuggabel — verbunden sind,

« wenn beim Abschleppen nicht betriebsbereiter, jedoch bremsfahiger Fahrzeuge Seile,
Ketten oder Abschleppstangen ausreichender Festigkeit verwendet werden, die an den
Fahrzeugen sicher befestigt sind, z. B. an Anhangekupplungen, Abschlepphaken oder
-0sen,

e wenn beim Abschleppen ungebremster Fahrzeuge starre Verbindungsteile, z. B.
Abschleppstangen, verwendet werden,

e wenn die Fahrzeuge beim Driicken mit maschinell angetriebenen Fahrzeugen durch an
beiden Fahrzeugen sicher befestigte starre Verbindungsteile, z. B. Abschleppstangen,
verbunden sind
oder

e wenn beim Schleppen von maschinell angetriebenen Fahrzeugen mit mehrals 4.000kg
zuldssigem Gesamtgewicht Abschleppstangen — keine Abschleppseile — verwendet
werden.

Zum Bewegen von Schienenfahrzeugen durch Fahrzeuge siehe auch §27 Abs. 2 Unfallver-
hutungsvorschrift ,,Schienenbahnen“ (BGV D30).

Schleppen ist das Fortbewegen von betriebsfdahigen und betriebsunfahigen maschinell
angetriebenen Fahrzeugen hinter anderen maschinell angetriebenen Fahrzeugen.

Abschleppen ist das Fortbewegen von betriebsunfahigen Fahrzeugen und Ziigen zur Rau-
mung der StraBe oder der Fahrwege aus Griinden des sicheren und gefahrlosen Betriebes
(Beseitigung einer Gefahrdung, soweit die Betriebsunfahigkeit des Fahrzeuges oder Zuges
dazu zwingt). Unter den Begriff ,,Abschleppen® fillt auch das Verbringen eines betriebsun-
fahigen Fahrzeuges in eine Werkstatt.

Durchfiihrungsanweisung zu § 47 Abs. 2:

Anhdngefahrzeuge mit Drehschemellenkung neigen bei stark eingeschlagener Zuggabel
zum Kippen, inshesondere bei auermittiger Lage des Ladungsschwerpunktes oder unebe-
nem Geldnde, weshalb grof3e Einschlagwinkel zwischen Zuggabel und Fahrzeugldangsachse
vermieden werden sollten.

Durchfiihrungsanweisung zu § 47 Abs. 3:
Siehe auch §27.

Durchfiihrungsanweisung zu § 47 Abs. 5:
Fahrzeuge konnen auf ebenem Gelande gefahrlos zum Stillstand gebracht werden durch die

Betadtigung von Bremseinrichtungen, z. B. Feststellbremse.

Gefahrlos zum Stillstand bringen schlief3t ein, dass Anhangefahrzeuge mit Einkreisdruckluft-
Bremsanlagen nicht mittels Lastregelventil oder Entliiftungsventil abgebremst werden.
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Werden Anhangefahrzeuge von Hand bewegt, besteht die Gefahr, dass die Zuggabel her-
umschlagt. Die Gefahr kann vermieden werden, wenn in Fahrtrichtung vorhandene Hinder-
nisse beseitigt werden und auf Bodenunebenheiten geachtet wird. Der Aufenthalt seitlich
neben der Zuggabel ist moglichst zu vermeiden.

Im Geféalle konnen insbesondere Gelenkdeichselanhdnger nicht sichervon Hand bewegt und
zum Stillstand gebracht werden; dies trifft auch fiir geringes, kaum merkliches Gefalle zu.

§ 48 Verwendung von Beleuchtungseinrichtungen

Wadhrend der Démmerung, bei Dunkelheit oder wenn die Sichtverhaltnisse es sonst erfor-
dern, hat der Fahrzeugfiihrer die vorhandene Beleuchtungseinrichtung bestimmungsgemaf
zu verwenden.

§ 49 Fahrtrichtungsanderungen

Fahrzeugfiihrer miissen Fahrtrichtungsanderungen rechtzeitig und eindeutig ankiindigen.
Die vorhandenen Fahrtrichtungsanzeiger sind dabei zu benutzen.

§50 Warnzeichen

Fahrzeugfiihrer miissen bei Gefahr Warnzeichen geben.

Durchfiihrungsanweisung zu §50:
Warnzeichen kénnen Schallzeichen mittels Einrichtungen nach §13 oder bei betrieblicher
Notwendigkeit optische Signale sein.

§ 51 Betreiben von Heizungseinrichtungen und Kiihlgeraten

In Fiihrerhdusern und Fahrzeugaufbauten, in denen sich Versicherte aufhalten, diirfen nur
Heizungseinrichtungen und Kiihlgerate, bei deren Betrieb Feuer- und Explosionsgefahr
sowie Gesundheitsschaden durch Abgase, Sauerstoffmangel, hohe Heizluftaustrittstem-
peratur oder heie Oberflachen ausgeschlossen sind, betrieben werden.

Durchfiihrungsanweisung zu §51:

Heizungseinrichtungen zur Beheizung von Laderdumen, Fliissiggasheizungen mit offener
Flamme, fliissiggas- oder petroleumbetriebene Heizpatronen fiir Kiihlgerdte sowie Kochge-
rate mit offener Flamme, die die Verbrennungsluft den (beheizten) Riumen entnehmen,
scheiden daher zur Beheizung von Fiihrerhdusern, Fahrzeugaufbauten, in denen sich Per-
sonen aufhalten, und zum Betrieb von darin aufgestellten Kiihlgeradten aus.
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Eine gegen den Aufstellungsraum dichte Zuluft- und Abgasfiihrung der Heizungseinrichtung
muss auch beim Vorhandensein von Fiihrerhaus-Liiftungsoffnungen gewahrleistet sein.

Siehe auch §30 der Unfallverhiitungsvorschrift ,Verwendung von Fliissiggas“ (BGV D34).

§52 Festgefahrene Fahrzeuge

(1) Versicherte diirfen beim Bergen festgefahrener Fahrzeuge deren Antriebsrader nur unter-
legen, wenn diese stillstehen.

(2) Versicherte diirfen sich nicht in solchen Bereichen aufhalten, in denen sie durch fort-
schleuderndes Unterlegmaterial gefahrdet werden kdnnen.

§53 Ziehen von Lasten

Lasten diirfen mit Zugeinrichtungen des stillstehenden Fahrzeuges nur gezogen werden,
wenn sichergestelltist, dass das Fahrzeug nicht kippen, umstiirzen, wegrollen oder wegrut-
schen kann.

Durchfiihrungsanweisung zu §53:
Diese Forderung kann erfiillt werden durch

¢ konstruktive Gestaltung des Fahrzeuges, z.B.
— ausreichendes Verhiltnis von Fahrzeuggewicht zu Zugkraft,
— auf alle Rader wirkende Feststellbremse,
— ausreichend bemessenes Gegengewicht,
¢ Verwendung von Abstiitzeinrichtungen, z. B.
— Bergstiitzen,
— Riickeschilde.

§54 Einsatz unter besonderen Bedingungen

(1) Bei der Arbeit mit Fahrzeugen in der Ndhe unter Spannung stehender elektrischer Freilei-
tungen oder Fahrleitungen muss ein von der Nennspannung abhangiger Sicherheitsabstand
eingehalten werden.

(2) Kann der Sicherheitsabstand nach Absatz 1 zu elektrischen Freileitungen oder Fahrlei-
tungen nicht eingehalten werden, hat der Unternehmer mit dem Eigentiimer oder Betreiber
der Leitungen andere Sicherheitsmafinahmen gegen Stromibertritt durchzufiihren.

(3) Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, dass bei Gefahren durch herabfallende schwere
Gegenstande nur Fahrzeuge eingesetzt werden, deren Fiithrerhaus ein Schutzdach hat. Ist
ein Schutzdach tiber dem Fiihrerhaus nicht vorhanden, hat der Fahrzeugfiihrer das Fiihrer-
haus fiirdie Dauer des Beladens zu verlassen und sich aus dem Gefahrbereich zu entfernen.
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(4) Der Unternehmer darf Fahrzeuge mit Verbrennungsmotorin ganz oder teilweise geschlos-
senen Raumen nurdann betreiben, wenn sichergestelltist, dass in der Atemluft keine gefahr-
lichen Konzentrationen gesundheitsschadlicher Abgasbestandteile entstehen kdnnen.

Durchfiihrungsanweisung zu §54 Abs. 1:
Diese Forderungist erfiillt, wenn folgende Sicherheitsabstdnde (Schutzabstdnde) eingehal-
ten werden:

e bei Freileitungen (nach Tabelle 103 der DIN VDE 0105 Teil 100 ,,Betrieb von elektrischen
Anlagen®)

Nennspannung (Volt) ... ... Sicherheitsabstand (Meter)
bis1.000V . .. ... . .. e 1,0m
Uber1kVbisMMOKkV . ... ... ... ... .. .. ... 3,0m
tber10kVbis220kV . . ... ... ... .. .. .... 4,0m
liber220kVbis380kV. . . ... ... ... ... ... .. 5,0m
oder

bei unbekannter Nennspannung . .. ........... 5,0m

e bei Fahrleitungen elektrischer Bahnen die in DIN VDE 0105 Teil 103 ,,Betrieb von elektri-
schen Anlagen; Zusatzfestlegungen fiir Bahnen* geforderten Abstande.

Die Werte fiirden Sicherheitsabstand miissen auch beim Ausschwingen von Leitungsseilen,
Lasten, Tragmitteln und Lastaufnahmemitteln gewdhrleistet sein. Die Fahrzeugabmessun-
gen, bei der Verwendung von Anbaugeraten deren Bewegungen, ferner der Aufenthalt von
Personen auf Fahrzeugen und die Verwendung von Einrichtungen zur Ladungssicherung sind
entsprechend zu beriicksichtigen.

Durchfiihrungsanweisung zu § 54 Abs. 2:
Andere SicherheitsmaBBnahmen gegen Stromibertritt kénnen z.B. sein

e Abschalten des Stromes und Erdung,
 Verlegen der Frei- oder Fahrleitung,

* Verkabelung,

e Begrenzung des Arbeitsbereiches.

Siehe auch Unfallverhiitungsvorschrift ,,Elektrische Anlagen und Betriebsmittel“ (BGV A3).

Durchfiihrungsanweisung zu § 54 Abs. 3:
Gefahren durch herabfallende schwere Gegenstdande bestehen z.B. vor Erd- und Felswan-
den, bei Abbrucharbeiten und beim Be- und Entladen von Langholz.

Bei Arbeiten an Erd- und Felswanden sowie an Halden sind die Bestimmungen der Unfall-
verhiitungsvorschrift ,,Steinbriiche, Grabereien und Halden“ (BGV C11) einzuhalten. Vor
Abbauwdnden sollten Fahrzeuge so aufgestellt werden, dass die Fiihrerhaustiirauf der Seite
liegt, die der Wand abgekehrt ist, um den Fluchtweg des Fahrzeugfiihrers aus dem Fiihrer-
haus freizuhalten.
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Durchfiihrungsanweisung zu § 54 Abs. 4:
Zum Betrieb von Fahrzeugen unter Tage siehe §§40 und 41 der Unfallverhiitungsvorschrift
,Bauarbeiten“ (BGV C22).

Siehe auch Technische Regeln fiir Gefahrstoffe TRGS 554 ,,Dieselmotoremissionen (DME)“.

§55 Anhalten und Abstellen von Fahrzeugen

(1) Der Fahrzeugfiihrer darf ein mehrspuriges Fahrzeug erst verlassen, nachdem es gegen
unbeabsichtigtes Bewegen gesichertist. Insbesondere sind folgende Mafinahmen erforder-
lich:

1. auf ebenem Geldnde
o Betédtigen der Feststellbremse,
e Einlegen des kleinsten Ganges bei maschinell angetriebenen Fahrzeugen
oder
e Einlegen der Parksperre bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe,
2. auf stark unebenem Geldande oder im Gefille
» Betdtigen der Feststellbremse und Benutzen der Unterlegkeile,
o Betédtigen der Feststellbremse und Einlegen des kleinsten gegenldufigen Ganges
oder
» Betdtigen der Feststellbremse und Einlegen der Parksperre bei Fahrzeugen mit
automatischem Getriebe,
3. beim Be- und Entladen von Fahrzeugen, wenn gefahrbringende Krafte in Langsrichtung
auftreten kdnnen, Betdtigen der Feststellbremse und Benutzen der Unterlegkeile.

(2) Beim Verlassen eines maschinell angetriebenen Fahrzeuges muss der Fahrzeugfiihrer
dieses gegen unbefugte Benutzung sichern.

(3) Sattelanhanger und Wechselaufbauten diirfen nur auf Untergrund mit ausreichender
Tragfdhigkeit abgesetzt werden. Erforderlichenfalls sind Stiitzen zur Vergréf3erung der Auf-
standsflache — entsprechend der Tragfdhigkeit des Untergrundes — zu unterlegen.

Durchfiihrungsanweisung zu § 55 Abs. 1:

Diese Forderung beinhaltet auch, dass beim Verlassen eines Fahrzeug-Zuges jedes der Fahr-
zeuge, z.B. Lastkraftwagen bzw. Sattelzugmaschine und Anhangefahrzeug, gegen unbeab-
sichtigtes Bewegen zu sichern ist.

Das Einleiten der Bremsung eines Anhdngers durch Abkuppeln der Vorratsleitung ist dem
Betdtigen der Feststellbremse nicht gleichzusetzen.

Gefahrbringende Kréfte in Langsrichtung kénnen beim Be- und Entladen z. B. auftreten durch
Befahren der Ladeflachen mit Flurférderzeugen, Erdbaumaschinen oder anderen Fahrzeugen.
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Durchfiihrungsanweisung zu §55 Abs. 2:
Unbefugtes Benutzen wird durch Stillsetzen des Antriebes und Betdtigen der nach §12 vor-
geschriebenen Einrichtungen und Abziehen des Schliissels vermieden.

Das Aussteigen aus dem Fahrzeug und das Durchfiihren von Tatigkeiten am Fahrzeug stellen
nicht zugleich ein Verlassen im Sinne dieser Bestimmung dar. Entscheidend ist, ob der Fahr-
zeugfithrer sich von dem Fahrzeug in einer Weise entfernt, die ihm die Verhinderung einer
unbefugten Benutzung des Fahrzeuges durch sofortiges Eingreifen weiterhin ermoglicht,
oder nicht.

Durchfiihrungsanweisung zu §55 Abs. 3:
Sollen abgesetzte Sattelanhdnger oder Wechselaufbauten beladen werden, ist das Gewicht der
Ladung mit zu beriicksichtigen. Zum Be- und Entladen siehe insbesondere auch §37 Abs. 2.

§56 Instandhaltung, Warnkleidung

(1) Fahrzeuge diirfen nur unter Einhaltung derallgemein anerkannten Regeln der Technik und
unter Beachtung der Betriebsanleitung des Herstellers instand gehalten werden. Dariiber
hinaus darf der Unternehmer Instandhaltungs-, Um- oder Nachriistarbeiten, die spezielle
Fachkenntnisse erfordern, nur hierfiir geeigneten Unternehmen libertragen oder durch von
ihm bestimmte fachlich geeignete Versicherte oder unter deren Leitung ausfiihren lassen.

(2) Instandhaltungsarbeiten diirfen unter beweglichen Fahrzeugaufbauten und Aufbautei-
len, die sich in gedffneter oder angehobener Stellung befinden, erst ausgefiihrt werden,
wenn diese gegen unbeabsichtigtes Herabfallen oder Zuschlagen durch geeignete form-
schliissige Sicherungen gesichert sind.

(3) An Fahrzeugen mit Knicklenkung muss bei Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten das
Knickgelenk formschliissig festgelegt werden, wenn in diesem Bereich gearbeitet wird.

(4) Mittengeteilte Felgen fiir Luftbereifung diirfen erst demontiert werden, nachdem die Luft
aus den Reifen abgelassen ist.

(5) Werden auf offentlichen StraBen im Gefahrbereich des flieBenden Verkehrs
Instandsetzungsarbeiten an Fahrzeugen durchgefiihrt, muss Warnkleidung nach
§31Abs. 1getragen werden.

(6) Bei der Durchfiihrung von Abschlepp- oder Bergungsarbeiten auf 6ffentlichen Strafien
im Gefahrbereich des flieRenden Verkehrs muss Warnkleidung nach §31 Abs. 1 getragen
werden.

Durchfiihrungsanweisung zu §56 Abs. 1:

Instandhaltung ist nach DIN 31 051,,Grundlagen der Instandhaltung® die Gesamtheit aller
Manahmen zur Bewahrung und Wiederherstellung des Sollzustandes sowie zur Feststel-
lung und Beurteilung des Istzustandes. Die Instandhaltung umfasst Instandsetzung,
Inspektion, Wartung und Pflege von Fahrzeugen.
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Siehe auch BG-Regel ,,Fahrzeug-Instandhaltung® (BGR 157).

Die Einhaltung der allgemein anerkannten Regeln der Technik schliet ein, dass Feuerarbei-
ten, z.B. SchweifRen, Richten, an bauartgenehmigungspflichtigen Teilen, z. B. Teilen zur Ver-
bindungvon Fahrzeugen, und Teilen, die fiir die Verkehrssicherheit von wesentlicher Bedeu-
tung sind, z.B. Bremsanlage, Kupplungstraverse, Rader, nur durch den Hersteller oder
autorisierte Fachwerkstadtten ausgefiihrt werden.

Durchfiihrungsanweisung zu §56 Abs. 2:

Diese Forderung ist erfiillt, wenn angehobene, gekippte oder geschwenkte Fahrzeugaufbau-
ten oder Aufbauteile gegen unbeabsichtigte Bewegungen gesichert sind, z. B. mit den nach
§22 Abs. 3 oder 5 vorgeschriebenen Einrichtungen. Durch das Halten des Fahrzeugaufbaus
nur mittels der Luftfederung oder durch das Abstiitzen mittels losem Stempel ohne form-
schliissige Sicherung wird diese Forderung nicht erfiillt.

Nicht zu den formschliissigen Sicherungen zdhlen z.B. auch Rohrstiitzen, die unter seitli-
chem Druck abrutschen oder unabsichtlich ausgehoben werden kdnnen.

Durchfiihrungsanweisung zu §56 Abs. 3:
Die formschliissige Festlegung des Knickgelenkes kann z.B. erfolgen durch Arretierung,
Steckbolzen, Klinken.

Durchfiihrungsanweisung zu § 56 Abs. 5:

Gefahren des flieBenden Verkehrs bestehen bei Instandsetzungsarbeiten inshesondere
dann, wenn an der dem Verkehr zugewandten Seite des Fahrzeuges Arbeiten ausgefiihrt
werden miissen, bei denen weder auf den Verkehr geachtet noch ihm ausgewichen werden
kann.

Instandsetzung sind Malnahmen zur Wiederherstellung des Sollzustandes.

Die Instandsetzung umfasst alle Arbeiten zur Wiederherstellung des verkehrssicheren, ord-
nungsgemafBen und betriebsbereiten Zustandes von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen.

Auch bei anderen Tatigkeiten am Fahrzeug, z.B. dem Auflegen von Gleitschutzketten
(Schneeketten) oder Anfahrhilfen, ist das Tragen von Warnkleidung zu empfehlen.

IV. Betrieb



V. Priifung

§57 Priifung
(1) Der Unternehmer hat Fahrzeuge bei Bedarf, mindestens jedoch einmal jahrlich, durch
einen Sachkundigen aufihren betriebssicheren Zustand priifen zu lassen.

(2) Die Ergebnisse der Priifung nach Absatz 1sind schriftlich niederzulegen und mindestens
bis zur nachsten Priifung aufzubewahren.

Durchfiihrungsanweisung zu § 57 Abs. 1:
Furdie Prifung von Fahrzeugen bestehen besondere Grundsatze; siehe BG-Grundsatz ,,Pri-
fung von Fahrzeugen durch Sachkundige“ (BGG 916).

Die Priifung des betriebssicheren Zustandes durch den Sachkundigen umfasst sowohl den
verkehrssicheren als auch den arbeitssicheren Zustand des Fahrzeuges.

Die Priifung des verkehrssicheren Zustandes des Fahrzeuges ist auch erbracht, wenn ein
mangelfreies Ergebnis einer Sachverstandigenpriifung nach der StVZO vorliegt.

Fur Personenkraftwagen und Kraftrader gilt eine Sachkundigenpriifung als durchgefiihrt,
wenn iiber eine vom Hersteller vorgeschriebene und ordnungsgemaf durchgefiihrte Inspek-
tion ein mdngelfreies Ergebnis einer autorisierten Fachwerkstatt vorliegt, das auch die Prii-
fung auf arbeitssicheren Zustand (zum Beispiel in Bezug auf Vorhandensein und Zustand
der Warnkleidung sowie der Einrichtungen zur Ladungssicherung) ausweist.

Zusatzlich zur fahrzeugtechnischen Priifung kann die Priifung von Aufbauten und Einrich-
tungen erforderlich sein, wenn dies durch Verordnung, Unfallverhiitungsvorschrift oder BG-
Regel bestimmt ist, z.B. durch

Betriebssicherheitsverordnung,

 Gefahrgutverordnung Strale und Eisenbahn (GGVSE),

Unfallverhiitungsvorschrift ,Krane“ (BGV D6),

Unfallverhutungsvorschrift ,,Winden, Hub- und Zuggerate“ (BGV D8),
Unfallverhiitungsvorschrift ,Verwendung von Fliissiggas“ (BGV D34),

Kapitel 2.10 ,,Betreiben von Hebebiihnen*“ der BG-Regel ,,Betreiben von Arbeitsmitteln“
(BGR 500).

Sachkundiger ist, wer aufgrund seiner fachlichen Ausbildung und Erfahrung ausreichende
Kenntnisse auf dem Gebiet der Fahrzeugtechnik hat und mit den einschldagigen staatlichen
Arbeitsschutzvorschriften, Unfallverhiitungsvorschriften und allgemein anerkannten Regeln
der Technik (z. B. BG-Regeln, DIN-Normen, VDE-Bestimmungen, technische Regeln anderer
Mitgliedstaaten der Europdischen Union oder der Tiirkei oder anderer Vertragsstaaten des
Abkommens {iber den Europdischen Wirtschaftsraum) so weit vertraut ist, dass er den
betriebssicheren Zustand von Fahrzeugen beurteilen kann.

V. Priifung
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Durchfiihrungsanweisung zu §57 Abs. 2:
Diese Forderung ist z.B. erfiillt, wenn die Ergebnisse in einem Priifbuch, einer Priifkartei

oder einem Priifbericht nachgewiesen sind; siehe auch BG-Grundsatz ,,Priifung von Fahr-
zeugen durch Sachkundige® (BGG 916).

V. Priifung



VI. Ordnungswidrigkeiten

§58 Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrig im Sinne des §209 Abs. 1 Nr. 1 Siebtes Buch Sozialgesetzbuch (SGB VII)
handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig den Bestimmungen

e des §3in Verbindung mit
— §4a Abs. 2 Satz 2 oder 3,
- §5,
- §6 Abs. 3,
— §7Abs. 1,2,3Satz1,
— §8 Abs. 1bis 4, 6, 8 Satz 1, Absatz 9 Satz 1 oder Absatz 11,
—§§10, 11 Abs. 2 bis 4,
— §§12 bis 14,
— 8§15 Abs. 1, 2 Satz 1, Absatz 3 oder 4,
— §16 Abs. 2 Satz 2,
- §18,
— 8§19 Abs. 1bis 5 oder7,
— §20Abs. 1,2, 4 Satz 2, Absatz 5 Satz 1,
-§21,
— §22 Abs. 1Séatze 2 oder 3, Absdtze 2 bis 4, 5 Satz 1, Absatze 6 bis 8, Absatz 9 Satz 1,
Absatz 11 Satz 1 Nr. 1 oder 2,
— §23Abs. 2,
— §24 Abs. 10der 2,
— §25Abs. 1Satz 2, Absatz 2 Nr. 1 oder 2, Absatze 4 oder 5,
— §§26 oder 27,
— §28 Abs. 1Satz 2 oder 3, Absatz 2, Absatz 3 Satz 1 oder 2, Absédtze 5, 7 oder 8 Satz 1,
— §29 Abs. 2 bis 4 oder5 Satz 1
oder
— 8§30 Abs. 1,
e des §31Abs. 1,
e des §32in Verbindung mit
- 8§33,
— §35Abs. 1Satz 1Nr. 1oder 3, Satz 2,
- §36,
— 8§37 Abs. 2,
— §38 Abs. 4,
- §39,
— 8§40 Abs. 1, 2 oder 4,
— §41Abs. 2,
— 8§42 Abs. 1bis 4,
— §43 Abs. 1bis 3,
— §44 Abs. 1oder 2,

VI. Ordnungswidrigkeiten
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— 8§45 Abs. 4,
- §46,
— §47 Abs. 1Satz 2, Absdtze 3 bis 6,
- §51,
- §54,
— §55Abs. 1oder?2
oder
- §56,
e des §57

zuwiderhandelt.

VI. Ordnungswidrigkeiten



VII. Ubergangs- und Ausfiihrungs-
bestimmungen

§59 Ubergangs- und Ausfiihrungsbestimmungen

(1) Fur Fahrzeuge nach § 4 Abs. 1, die bis zum 1. April 1980 erstmalig in Betrieb genommen
wurden, und flir Fahrzeuge nach § 4 Abs. 2, die bis zum 1. April 1980 hergestellt sind (Bau-
jahr), gelten folgende Bestimmungen nicht:

e §5Abs. 1,

e §8 Abs. 7,

e §8 Abs. 8 Satz 1, jedoch nurinsoweit, als Verankerungspunkte fiir Sicherheitsgurte
nicht vorhanden sind,

e §19 Abs. 4
und

e §24 Abs. 1hinsichtlich der Abmessungen von Standfldachen auf Fahrmischeraufbauten.

(2) Fur Fahrzeuge nach § 4 Abs. 1, die bis zum 1. April 1980 erstmalig in Betrieb genommen
wurden, und fiir Fahrzeuge nach § 4 Abs. 2, die bis zum 1. April 1980 hergestellt sind (Bau-
jahr), gelten die Bestimmungen des § 24 Abs. 1, 2 und 5 Nr. 1 hinsichtlich der Laufstegbreite
und der Geldnderhdhe als erfiillt, wenn die Fahrzeuge am 1. April 1980

¢ mit einem Laufsteg von mindestens 0,3 m Breite,
¢ mit einem Gelander von mindestens 0,8 m Hohe

ausgeriistet waren.

(3) Fur Fahrzeuge nach §4 Abs. 1, die bis zum 1. April 1981 erstmalig in Betrieb genommen
wurden, und fiir Fahrzeuge nach § 4 Abs. 2, die bis zum 1. April 1981 hergestellt sind (Bau-
jahr), gelten folgende Bestimmungen nicht:

e §6Abs. 1,

e §11Abs. 2,

e §20 Abs. 1, ausgenommen die Ausriistungspflicht mit roten Riickstrahlern,
e §22 Abs.7 und 8.

(4) Fur Autotransporternach § 4 Abs. 1, die bis zum 1. Januar 1986 erstmalig in Betrieb genom-
men wurden, und fiir Autotransporter nach § 4 Abs. 2, die bis zum 1. Januar 1986 hergestellt
sind (Baujahr), gilt die Bestimmung des § 24 Abs. 5 Nr. 1 als erfiillt, wenn die Absturzsiche-
rungen aus zwei statt aus vier Seilen bestehen.

(5) Fiir Fahrzeuge nach §4 Abs. 2, die bis zum 1. April 1983 hergestellt sind (Baujahr),
gilt §9 Abs. 1Satz 2 nicht.

VII. Ubergangs- und Ausfiihrungsbestimmungen
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(6) Fur Fahrmischer nach § 4 Abs. 1, die bis zum 1. Januar 1988 erstmalig in Betrieb genom-
men wurden, und fiir Fahrmischernach § 4 Abs. 2, die bis zum1. Januar 1988 hergestellt sind
(Baujahr), gilt § 24 Abs. 2 Satz 1 hinsichtlich des Gelanders nicht. Die Arbeitsplatze miissen
jedoch mit einem mindestens 0,9 m hohen Handlauf ausgeriistet sein.

(7) Fur Fahrzeuge nach § 4 Abs. 1, die bis zum 1. Oktober 1991 erstmalig in Betrieb genommen
werden, und fiir Fahrzeuge nach § 4 Abs. 2, die bis zum 1. Oktober 1991 hergestellt sind (Bau-
jahr), gelten folgende Bestimmungen nicht:

e §5Abs. 3,

e §6Abs. 3,

e §8 Abs. 11, jedoch nurinsoweit, als Verankerungspunkte fiir Sicherheitsgurte nicht vor-
handen sind,

e §14 Abs. 2,

* §18,

e §20 Abs. 1Nr. 1hinsichtlich der Ausriistung mit Riickfahrscheinwerfern,

e §22 Abs. 4 Satz 2,

e §22 Abs. 6,

e §22 Abs.11Nr. 1,

e §25Abs. 2 Nr. 2 und 3.

(8) Fuir Feuerwehrfahrzeuge nach §4 Abs. 2, die bis zum 1. Oktober 1991 hergestellt sind
(Baujahr), gilt § 25 Abs. 1 Satz 2 nicht.

(9) Fiir Schlauchwagen nach §4 Abs. 1, die bis zum 1. Oktober 1991 erstmalig in Betrieb
genommen werden, und fiir Schlauchwagen nach § 4 Abs. 2, die bis zum 1. Oktober 1991
hergestellt sind (Baujahr), gilt § 8 Abs. 4 Nr. 2 nicht.

(10) Fiir Fahrzeuge mit Kippbriicken und Dumper nach § 4 Abs. 1, die bis zum 1. April 1981
erstmalig in Betrieb genommen wurden, und fiir solche nach § 4 Abs. 2, die bis zum 1. April
1981 hergestellt sind (Baujahr), gilt §22 Abs. 9 nicht.

(11) Fuir Absetzkipper und Hubkipper nach § 4 Abs. 1, die bis zum 1. Oktober 1993 erstmalig
in Betrieb genommen werden, und fiir Absetzkipper und Hubkipper nach § 4 Abs. 2, die bis
zum 1. Oktober 1993 hergestellt sind (Baujahr), gilt §22 Abs. 9 nicht.

(12) Fiir Fahrzeuge nach § 4 Abs. 1, die bis zum 1. Oktober 1993 erstmalig in Betrieb genom-
men werden, und fiir Fahrzeuge nach § 4 Abs. 2, die bis zum 1. Oktober 1993 hergestellt sind
(Baujahr), gelten folgende Bestimmungen nicht:

e §9 Abs. 2,

e §22 Abs.1Satz 3,
e §22 Abs. 11Nr. 3,
e §23 Abs. 2,

e §25Abs. 5.

VII. Ubergangs- und Ausfiihrungsbestimmungen



(13) Fuir Personenkraftwagen, die nicht unter § 4 Abs. 1fallen und die bis zum 1. Oktober 1993
hergestellt sind (Baujahr), gilt §8 Abs. 8 und 9 nicht.

Fir diese gilt:

1. Die unmittelbar hinter der Windschutzscheibe befindlichen AuBensitze miissen jeweils
mindestens mit einem Schultergurt in Verbindung mit einem Beckengurt (Dreipunkt-
gurt) oder mit Riickhaltesystemen, die in ihrer Wirkung mindestens Dreipunktgurten
entsprechen, ausgeriistet sein. Die tibrigen Sitze miissen mindestens mit Beckengur-
ten (Zweipunktgurten) oder mit Riickhaltesystemen, die in ihrer Wirkung mindestens
Beckengurten entsprechen, ausgeriistet sein. Fiir Klappsitze und nicht nach vorn
gerichtete Sitze sind Sicherheitsgurte nicht erforderlich.

2. Bei Fahrzeugen mit offenem Aufbau oder bei denen Teile des Aufbaues abnehmbar
sind und die aus diesem Grund die Anbringung eines oberen Gurtverankerungspunktes
nicht zulassen, geniigen Beckengurte (Zweipunktgurte).

3. Die Nummern 1und 2 gelten nicht fiir Fahrzeuge, die bis zum 1. April 1980 hergestellt
sind (Baujahr) und keine Verankerungspunkte fiir Sicherheitsgurte haben.

4. Nummer 1Satz 2 gilt nicht fiir Fahrzeuge, die bis zum 1. September 1979 hergestellt
sind (Baujahr).

VII. Ubergangs- und Ausfiihrungsbestimmungen
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VIII. Inkrafttreten

§ 60 Inkrafttreten

Diese BG-Vorschrift tritt am 1. Oktober 1990 in Kraft. Gleichzeitig tritt die Unfallverhi-
tungsvorschrift ,Fahrzeuge* (VBG 12) vom 1. April 1980, in der Fassung vom 1. Oktober
1984, aufder Kraft.

VIII. Inkrafttreten



Beschluss- und Genehmigungsvermerke

Beschlossen von der Vertreterversammlung der Berufsgenossenschaft fiir Gesundheits-
dienst und Wohlfahrtspflege am 7. Juni 1990.

Hamburg, den 23. Juli 1990 Der Hauptgeschaftsfiihrer
L.S. Dr. Mehrtens

Direktor der Berufsgenossenschaft fiir
Gesundheitsdienst und Wohlfahrtspflege

Die vorstehende Unfallverhiitungsvorschrift ,,Fahrzeuge“ (VBG 12) wird genehmigt.

Bonn, den 20. August 1990 Der Bundesminister

Il b 2-34550-1-(14)-34124-2 fur Arbeit und Sozialordnung
Im Auftrag

L.S. Kaiser

Bekannt gemacht durch Veroffentlichung im Bundesanzeiger Nr. 176 am 19. September
1990.

Die Vertreterversammlung der Berufsgenossenschaft fiir Gesundheitsdienst und Wohl-
fahrtspflege hat den Ersten Nachtrag zur Unfallverhiitungsvorschrift ,,Fahrzeuge” (VGB
12) am 28. Oktober 1992 beschlossen.

Dieser Nachtrag tritt am 1. Januar 1993 in Kraft.

Hamburg, den 19. Oktober 1992 Der Hauptgeschaftsfiihrer
L.S. Dr. Mehrtens

Direktor der Berufsgenossenschaft fiir
Gesundheitsdienst und Wohlfahrtspflege

Der vorstehende Erste Nachtrag zur Unfallverhiitungsvorschrift ,Fahrzeuge* (VBG 12) wird
genehmigt.

Bonn, den 30. Oktober1992 Der Bundesminister

1l b 2-34550-1-(18)-34124-2 fur Arbeit und Sozialordnung
Im Auftrag

L.S. Irlenkaeuser

Bekannt gemacht durch Veroffentlichung im Bundesanzeiger Nr. 234 am 12. Dezember
1992.

Beschluss- und Genehmigungsvermerke
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Die Vertreterversammlung der Berufsgenossenschaft fiir Gesundheitsdienst und Wohl-
fahrtspflege hat den Zweiten Nachtrag zur Unfallverhiitungsvorschrift ,,Fahrzeuge*
(VGB 12) am 11. Dezember 1996 beschlossen.

Dieser Nachtrag tritt am 1. Januar 1997 in Kraft.

Hamburg, den 11. Dezember 1996 Der Hauptgeschaftsfiihrer
L.S. Dr. Mehrtens

Direktor der Berufsgenossenschaft fiir
Gesundheitsdienst und Wohlfahrtspflege

Der vorstehende Zweite Nachtrag zur Unfallverhiitungsvorschrift ,,Fahrzeuge“ (VBG 12)
wird genehmigt.

Bonn, den 16. Dezember 1996 Das Bundesministerium
[1'b 2-34120-1-(36)-34124-2 fur Arbeit und Sozialordnung
L.S. Im Auftrag

Streffer

Bekannt gemacht durch Verdffentlichung im Bundesanzeiger Nr. 242 am 28. Dezember
1996.

Beschluss- und Genehmigungsvermerke



Anhang 1

Freiraummafe bei Bolzenkupplungen (zu § 28 Abs. 2)
(zu §28 Abs. 2)

zu1)

Die Mae = 60 mm und = 100 mm (Handhebelfrei- 7 ///’f%%@

raum) gelten grundsatzlich fiir alle Arten von Bol- =60l =260 %/}/é

zenkupplungen und Anbausituationen. Fiir Bol- 2 500 ] P %
5 X o

v

EE___

zenkupplungen mit nach abwdrts gerichtetem
Handhebel gilt das Maf’ = 60 mm sinngemaf
(hier: nach unten).

(=240)

Das Maf3 2300 mm ist am Fahrzeug einzuhalten,

wenn die Moglichkeit der freien Austauschbarkeit bauartgenehmigter (ABG = Allgemeine
Bauartgenehmigung) Normkupplungen (Bolzenkupplungen DIN 74 051-1,,Mechanische Ver-
bindungen fir Kraftfahrzeuge und Anhdnger; Selbsttatige Bolzenkupplungen 40; Mafe und
Rechenwerte®) untereinander ohne erneute Begutachtung durch einen Sachverstdndigen
gegeben sein soll. Andernfalls kann bei einem Austausch gegen nicht baugleiche Bolzen-
kupplungen (unterschiedliche ABG-Nr.) der Freiraum um den Handhebel unzuldssig einge-
schrankt sein. Das gilt jedoch nicht fiir Bolzenkupplungen mit nach abwarts gerichtetem
Handhebel; solche sind allerdings nur an Heckkippern oder Kraftfahrzeugen mit Hecktiiren
oder Hubladebiihnen (Ladebordwénden) zuldssig, sofern an diesen Zugfahrzeugen hierzu
eine technische Notwendigkeit besteht (bestatigt durch ein Gutachten eines amtlich aner-
kannten Sachverstandigen fiir den Kraftfahrzeugverkehr).

Das Maf = 300 mm ergibt sich aus dem Maf3 < 240 mm, das in DIN 74 051-1 festgelegt ist,
und dem Freiraummaf = 60 mm um den Handhebel.

Siehe auch ,,Richtlinie des Europdischen Parlaments und des Rates vom 30. Mai 1994 liber

mechanische Verbindungseinrichtungen von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern
sowie ihre Anbringung an diesen Fahrzeugen* (94/20/EG).

Anhang1

Abmessungen in mm
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Anhang 2

Ein- und Ausstiege, Aufstiege, Arbeitsplatze auf Fahrzeugen

1 Ein- und Ausstiege, Aufstiege

1.1 Stufenaufstiege und zugeordnete Haltemoglichkeiten, Ein- und Ausstiege zum

Fiihrerhaus

Bennenung

111 Abstand der
untersten Stufe
vom Boden

1.1.2 Abstand der
Stufen

11.3 Auftrittstiefe der
Stufen

1.1.4 FuBraumtiefe
1.1.5 FuRraumhohe

1.1.6 Auftrittsbreite
der Stufen

11.7 Trittsicherheit

84

Abmessung in mm

maximal 500; fiir
schwere austellenfahr-
zeuge, Geldandefahr-
zeuge und derglei-
chen: maximal 650; fiir
Feuerwehrfahrzeuge:
maximal 625

maximal 400; sofern
technisch notwendig
und Feuerwehrfahr-

zeuge: maximal 500

mindestens 80

mindestens 150

mindestens 150

mindestens 300

Erlduterungen

im unbeladenen Zustand des
Fahrzeuges; nach Fiihrerhaus-
richtlinien maximal 650 mm
ausreichend

Stufenabstdande untereinander
moglichst gleich; Abweichung
maximal 10 %

Abstand von Vorderkante Stufe
bis zum festen Bauteil

empfohlen 190 mm

empfohlen 400 mm, nach
Fihrerhausrichtlinien fiir
Fihrerhauseinstiege 230 mm
ausreichend

e bei Trittstufen auf’en am Fahr-
zeug z.B. Roste, Lochbleche,
Streckbleche (gegebenenfalls
auf Tragermaterial)

e bei anderen Trittstufen (die
nicht bewittert oder wahrend
der Fahrt eingeschmutzt wer-
den konnen): z. B. Profilie-
rung, Riffelbleche, geeignete
Uberziige
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Bennenung

1.1.8 Haltemoglich-

keiten

1.1.8.1  Griffdurch-

messer, -starke

1.1.8.2  Grifflange

1.1.8.3 Griffabstand von

Bauteilen

1.1.8.4 Abstand Unter-
kante Haltegriff

vom Boden

1.1.8.5 Abstand Ober-
kante Haltegriff
von der obersten
Stufe (Fihrer-

hausboden)

Abmessung in mm

mindestens 16,
maximal 38
mindestens 150

mindestens 50

maximal 1650

mindestens 500

Erlduterungen

Aufstiegen missen griffgiinstig
angebrachte Haltegriffe oder
andere gleichwertige Halteein-
richtungen zugeordnet sein;
Haltestangen oder Haltegriffe
bei mehr als zweistufigen Auf-
stiegen sind so anzuordnen,
dass sich eine Person jeweils
gleichzeitig an drei Punkten
abstiitzen kann; Feuerwehr-
fahrzeuge siehe DIN 14 502-2

empfohlen 25 mm

Miillsammelfahrzeuge/Abfallsam-
melfahrzeuge siehe Anhang 3

Miillsammelfahrzeuge/Abfallsam-
melfahrzeuge siehe Anhang 3

Millsammelfahrzeuge/Abfall-
sammelfahrzeuge siehe Anhang 3

empfohlen werden mindestens
900 mm; Millsammelfahrzeuge/
Abfallsammelfahrzeuge

siehe Anhang 3

1.2 Leiteraufstiege, Sprossen und zugeordnete Haltemoglichkeiten

Bennenung

1.21 Abstand der
untersten
Sprosse vom
Boden

1.2.2 Abstand der
Sprossen

Anhang 2

Abmessung in mm

maximal 500; sofern
technisch notwendig,
z.B. aufgrund von
Uberhangwinkel,
Unterfahrschutz, seit-
lichen Schutzeinrich-
tungen, maximal 650

maximal 280; Feuer-

wehrfahrzeuge: maxi-

mal 300, zwischen
oberster Sprosse und
dem Dach maximal
350

Erlduterungen

im unbeladenen Zustand des
Fahrzeuges; Leiterende gegebe-
nenfalls klappbar ausfiihren

gleichmagig, ohne
Unterbrechungen

85



86

1.2.3

1.2.4

1.2.5

1.2.6

1.2.7

1.2.8

1.2.9

Bennenung

Auftrittstiefe der
Sprossen

FuBraumtiefe

Trittsicherheit

Holzabstand

Holmfiihrung

Haltemoglichkeit
am oberen
Leiterende

Hohe
Durchmesser

Ausziehbare,
klappbare
Leitern

Abmessung in mm

mindestens 20

mindestens 150

mindestens 300,

maximal 450; Feuer-
wehrfahrzeuge: min-

destens 250

mindestens 1.000
mindestens 16,
maximal 38;

Feuerwehrfahrzeuge:

siehe DIN 14 502-2

Erlduterungen

Abstand von Vorderkante Stufe
bis zum festen Bauteil

z.B. Profilierung oder geeignete
Uberziige

senkrecht; Neigung bis zu 70°
gegen die Waagerechte zulds-
sig; gebogene, den
Fahrzeugaufbauten folgende
Holme sind ungeeignet;
Trittflachen bei jeder
Holmfiihrung waagerecht

durch Holmverlangerung,
klappbaren Haltegriff oder
Gelander

empfohlen werden 25 mm

leichtgangig, ohne Quetsch- und
Scherstellen, kein Durchpendeln
oder Durchdriicken (Nachgeben)
in Arbeitsstellung; gegen unbe-
absichtigte Bewegungen wah-
rend der Fahrt formschliissig zu
sichern
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. . Laufstegoberkante
LE-c 2 1000

ﬁ FuRleiste || —Laufstegoberkarte
===

oberzte Sprosse alz Trittstufe 1 Sgggnss:n-
abrstan
; 7 =280
Fultraurtiefe sh Mite Sprosse = 150
e e e s e e Halmer-
abstand
2300
2450
N N — -
— N7/ N
|
=500 (2 650) 2500 (2 630)

Aufstieg und Ubergang zum Laufsteg (Abmessungen in mm)

Trittflachen bei jeder
Holtnflihrung waagerecht

=150 sk Mitte Sprosse

FuBBraumtiefe Beispiel Beispiele von rutsch-
(Abmessungen in mm) ungeeigneter hemmenden Sprossen-
Steigleiterform querschnitten mit

einer Auftrittstiefe von
mindestens 20 mm

1.3 Einzeltrittaufstiege an Bordwdnden und zugeordnete Haltemoglichkeiten
Aufstiege mit Einzeltritten sollen nurvorgesehen werden, wenn Leitern oder Trittstufen nicht
angebracht werden kdnnen; Einzeltritte kénnen auch beweglich (klappbar, verschiebbar)
angeordnet sein (z.B. als Klapptritte).

Bennenung Abmessung in mm Erlduterungen

1.31 Abstand des maximal 650 empfohlen werden 500 mm
untersten Einzel-
tritts vom Boden

1.3.2 Einzeltrittbreite  mindestens 160 empfohlen werden 200 mm
flr einen FuB

1.3.3 Einzeltritte = mindestens 150
FuSraumtiefe

Anhang 2



Zu Klapptritt-Aufstiegen
gehodren zweckmafig an-
geordnete Haltemdglich-
keiten. Solche konnen z.B.
in die Eckrunge integriert
oder klappbar ausgefiihrt
sein.

88

Bennenung Abmessung in mm Erlduterungen
1.3.4 Senkrechter maximal 400 gleiche Abstande zwischen
Abstand der den Einzeltritten und zwischen
Einzeltritte oberem Einzeltritt und dem zu
erreichenden Arbeitsplatz/der
Ladefldache
1.3.5 Seitlicher ohne Unterscheidung
Versatz mehre-
rer {ibereinander
Angeordneter
Einzeltritte
1.3.6 Zahl der beweg-  maximal zwei Tritte
lich angeord-
neten Einzel-
tritte
(Klapptritte)
1.3.7 Haltemdglich- durch ergonomisch angeord-
keiten nete Haltegriffe an Eckrungen
oder Bordwanden oder
Haltestange (ausziehbar);
MafRie siehe Abbildung
1.3.8 Bei Klapptritten Durchpendeln der Bordwand
auf Bordwand muss vermieden sein
1.3.9 Bei verschieb- geeignete Arretierung vorsehen
baren Einzel-
tritten
ﬂt-'*i Schnitt 4-6
Z16& | =150
‘ ] Haltegriff =oll
I hiz Oherkarte
B - Bordwand reichen
== S =
=400 <0
Bardwwand gegen —
Durchpendeln fluchtend ohne ~ 1600 + 1300
¢ 2400 = — '
gesichert ? Urterschreidung
160 200

Klapptritt-Aufstieg an einer Bordwand (Abmessungen in mm)
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2 Arbeitspldtze auf Fahrzeugen

2.1 Laufstege

214

Bennenung

Laufstegbreite

Laufstegldange

Trittsicherheit

Laufsteg-
anordnung

Laufstegver-
bindungsstiicke
zwischen zu
betdtigenden
Einrichtungen

Abmessung in mm

mindestens 400;
Feuerwehrfahrzeuge:
mindestens 300

mindestens 500 iiber
die Auflenkante der
letzten zu betati-
genden Einrichtung
hinausragend

Erlduterungen

Zwischenrdume vom Laufsteg
zum Bauteil vermeiden oder
moglichst gering halten

die Lange richtet sich nach der
Zahl der Dome; sie muss liber
die Auflenkante des letzten
Domes mindestens 500 mm hin-
ausragen

auf beiden Seiten der zu betati-
genden Einrichtung, bei schrag-
liegenden Aufbauten waagerecht

gleiche Hohe und Ausfiihrung
wie Laufstege

Lautstegverbindungzstick

Doppelter Laufsteg mit Verbindungsstiick
(Abmessungen in mm)

Anhang 2

Doppelter Laufsteg
(Abmessungen in mm)



=500 =500

Arbeitsbiihne fiir einen Dom
(Abmessungen in mm)
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2.2 Arbeitspldtze (Bithnen) und Standflachen

2.21

2.2.2

2.2.3

2.2.4

Bennenung Abmessung in mm

Arbeitsplatze an
zu betdtigenden
Einrichtungen
des Fahrzeug-
aufbaus

Arbeitsbiihne fiir
einen Dom

Breite mindestens
Domdeckeldurch-
messer

+2x400

Arbeitsbiihne fir
mehrere Dome

Standfldchen mindestens 400 x
zur Betadtigung 500

und Wartung

fahrzeugeigener

Aggregate

Erlduterungen

moglichst grof¥flachig aus
rutschhemmenden Rosten

sie muss die AuBenkante des
Doms allseitig um mindestens
500 mm umgeben

rutschhemmende Roste ausrei-
chender Tragfahigkeit; Riffel-
bleche sind ungeeignet (z. B. bei
Vereisung); Feuerwehrfahrzeuge
siehe DIN 14 502-2

aus rutschhemmenden Rosten

Auslegen der Domwanne bei
Koffertanks (Abmessungen in
mm)

Arbeitsflache bei mehreren ste-
henden Behiltern (Abmessungen
in mm)
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2.3 Absturzsicherungen

Bennenung

2.31 Gelander

Abmessung in mm

2.3.2 Betadtigung
klappbarer oder
versenkbarer
Konstruktionen
2.3.3 Handlaufhohe mindestens 1.000
2.3.4 Knieleiste in halber
Geldanderhohe
2.3.5 Fuleiste Hohe 50
Fulbleiste = st
Laufstegoberkante

U

Laufsteg mit fest stehendem Geldander

(Abmessungen in mm)

[gi=10%)
Geianoer-
fhate

Kot eitank

Seitlich klappbares Geldander
(Abmessungen in mm)

Anhang 2

=000

halbe
alandar-
hone

\\ 7, lindrizchzr

sz 2l

Erlduterungen

Gelander bestehen aus Stiitzen,
Handlauf, Knieleiste und Fuf3-
leiste. Ein Geldnder ist als sicher
anzusehen, wenn es mogliche
Belastungen aufnehmen kann.
Gelander und Pfosten miissen
derart bemessen und die Ver-
ankerung und Verbindung der
Gelanderteile so ausgefiihrt
sein, dass das Geldnder einer
an seiner Oberkante angreifen-
den Horizontalkraft von 300 N
standhalt.

leichtgdngig, ohne Quetsch- und
Scherstellen; in Arbeitsstellung
feststellbar, Sicherung gegen
unbeabsichtigtes Aufstellen und
gegen Fahrgerdusche

Hinweise

1. Gelander — wo festste-
hende Anbringung nicht
moglich — so klappen
oder absenken, dass
Laufstege und Arbeits-
platze (Biihnen) sicher
begehbar bleiben, wenn
das Gelander, z.B. in-
folge unzureichender
Hohe der Ladestelle,
nicht aufgestellt werden
kann.

2. Seile an Stelle von
Handldufen sind nicht
zuldssig, ausgenommen
bei Autotransportern;
siehe dazu §24 Abs. 5

Nr. 1. Seile an Stelle von
Knieleisten sind zuldssig.

3. Fiir Feuerwehrfahr-
zeuge siehe auch §24

Abs. 5 Nr. 2.
|
7 =
Fuidlgiste —.] 7 L 21000 |
halbe: _._1_._ — & '{._
A halbe
Sg:]ander- Laufstegoberkante 'ﬁl Geldnder-
oS, Y U héhe

Arbeitsbiihne mit frei stehendem Geladnder, z.B. bei
Chemikalienfahrzeugen (Abmessungen in mm)

oberste Sprosse
alz Trittstute

Laufstegoberkante

=150 T T o o D e T

Fulzraurtiefe
ab Mitte Zprosse

Steigleter

Geldnder parallel zum Laufsteg klappbar

(Abmessungen in mm)
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Anhang 3

Stehpldtze an Miillsammelfahrzeugen (Abfallsammel-
fahrzeugen)

Zu Trittbrettern siehe auch DIN 30 733 ,,Trittbretter und deren Befestigung an Abfallsammel-
fahrzeugen“.

=100 =150 50-60
I o | 7
=80 —1 (b /
| | Ll
: ; 25071 | 2000
Ak ||
= 1300 1 i
i 1300 - 1800 i
;}f . .'- =
21300 | | —— <4z

T =150 Grifflange

— [ohne Biegeradien)

+ 0
350 g Tritthrett DIk 30 F35-4
.10 wahlweize
430 o
Tritthrett DIM 30 733-B
(Abmessungen
inmm)

Form und Lage der Haltegriffe sind nur beispielhaft dargestellt. Es konnen auch andere
Anordnungen gewahlt werden, wenn die gegebenen Maf3e eingehalten werden, beispiels-
weise kann der zur Fahrzeugmitte hin angeordnete Griff auch senkrecht angebracht werden.
Das Trittbrett kann um eine horizontale oder eine vertikale Achse drehbar angeordnet sein.

Zu Stehpldtzen an Abfallsammelfahrzeugen, die unter den Anwendungsbereich der

Maschinenverordnung fallen, siehe DIN EN 1501-1 ,,Abfallsammelfahrzeuge; Allgemeine
Anforderungen und Sicherheitsanforderungen; Teil 1: Hecklader*.
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Anhang 4

Handsignale fiir Einweiser von Fahrzeugen

(zu § 46 Abs. 1)

1. Handzeichen fiir allgemeine Hinweise

)

Achtung

Rechten Arm nach oben
halten, Handflache zeigt
nach vorn

T

Halt

Beide Arme seitwadrts
waagerecht ausstrecken,
Handfldchen zeigen nach
vorn

2. Handzeichen fiir Fahrbewegungen

;;T

Abfahren

Rechten Arm nach oben
halten, Handflache zeigt
nach vorn und Arm seit-
lich hin- und herbewegen

Links fahren — vom
Einweiser aus gesehen
Den linken Arm in hori-
zontaler Haltung leicht
anwinkeln und seitlich
hin- und herbewegen

Anhang 4

;

Herkommen

Beide Arme beugen,
Handfldchen zeigen nach
innen und mit den Unter-
armen heranwinken

Rechts fahren - vom
Einweiser aus

Den rechten Arm in hori-
zontaler Haltung leicht
anwinkeln und seitlich
hin- und herbewegen

Halt — Gefahr

Beide Arme seitwarts
waagerecht ausstrecken,
Handflachen zeigen nach
vorn und Arme abwech-
selnd anwinkeln und
strecken

Entfernen
Beide Arme beugen,
Handflachen zeigen nach

auf3en und mit den Unter-

armen wegwinken

Anzeige einer Abstands-
verringerung

Beide Handfldchen paral-

lel halten und dem
Abstand entsprechend
zusammenfiihren
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Anhang 5

Bezugsquellenverzeichnis

Nachstehend sind die Bezugsquellen der in den Durchfiihrungsanweisungen aufgefiihrten
Vorschriften und Regeln zusammengestellt:

1. Gesetze, Verordnungen
Bezugsquelle:  Buchhandel
oder
Carl Heymanns Verlag GmbH,
Luxemburger Straf3e 449, 50939 Kdln

2. Berufsgenossenschaftliche Vorschriften, Regeln und Informationen fiir
Sicherheit und Gesundheit bei der Arbeit
Bezugsquelle:  zustdndige Berufsgenossenschaft
oder
Carl Heymanns Verlag GmbH,
Luxemburger Strafie 449, 50939 Kdln

Unfallverhiitungsvorschriften der landwirtschaftlichen Berufsgenossenschaften
Bezugsquelle:  Spitzenverband der landwirtschaftlichen Sozialversicherung
WeiflensteinstrafRe 70-72, 34131 Kassel

3. Normen, VDE-Bestimmungen
Bezugsquelle:  Beuth Verlag GmbH
Burggrafenstraie 6, 10787 Berlin
bzw.
VDE Verlag GmbH,
Bismarckstrafie 33, 10625 Berlin

4.VDI-Richtlinien
Bezugsquelle:  Beuth Verlag GmbH
Burggrafenstrafie 6, 10787 Berlin

5. EG-Richtlinien
Bezugsquelle: Bundesanzeiger Verlagsgesellschaft mbH,
Postfach 10 05 34, 50445 Kodln

6. DVS-Merkbldtter
Bezugsquelle:  Deutscher Verlag fiir Schweifitechnik,
DVS-Verlag GmbH,
Postfach 10 19 65, 40010 Dusseldorf

7. VdTUV-Merkblatter
Bezugsquelle:  Verlag TUV Rheinland,
Postfach 90 30 60, 51123 Koln

Anhang5
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Kontakt — lhre BGW-Standorte

Berufsgenossenschaft fiir Gesundheitsdienst und Wohlfahrtspflege (BGW)

Hauptverwaltung

Pappelallee 33/35/37 - 22089 Hamburg
Tel.: (040) 20207 -0

Fax: (040) 202 07 - 24 95
www.bgw-online.de

lhre BGW-Kundenzentren

Berlin - Spichernstrafle 2-3 - 10777 Berlin

Bezirksstelle Tel.: (030) 896 85-37 01 Fax:-37 99
Bezirksverwaltung Tel.: (030) 896 85 -0 Fax:-36 25
schu.ber.z* Tel.: (030) 896 85 - 36 96 Fax: - 36 24
Bochum - Universitdtsstrafie 78 - 44789 Bochum

Bezirksstelle Tel.: (0234) 3078 - 64 01 Fax:- 6419
Bezirksverwaltung Tel.: (0234) 3078 -0 Fax: - 62 49
schu.ber.z* Tel.: (0234) 3078 - 6470 Fax:-6379
studio78 Tel.: (0234) 3078 - 6478 Fax:-63 99

Delmenhorst - Fischstrafle 31- 27749 Delmenhorst

Bezirksstelle Tel.: (04221) 913-42 41 Fax:- 4239
Bezirksverwaltung Tel.: (04221) 913-0 Fax: - 42 25
schu.ber.z* Tel.: (04221) 913-4160 Fax: - 4233

Dresden - Gret-Palucca-Strae 1a - 01069 Dresden

Bezirksverwaltung Tel.: (0351) 86 47 - 0 Fax:-56 25
schu.ber.z* Tel.: (0351) 86 47 -57 01 Fax:-57 11
Bezirksstelle Tel.: (0351) 86 47 -57 71 Fax:-5777

Konigsbriicker Landstrafe 2 b - Haus 2
01109 Dresden
Tel.: (0351) 288 89 - 6110 Fax: - 6140
Konigsbriicker Landstrafe 4 b - Haus 8
01109 Dresden

BGW Akademie

Hamburg - Schdferkampsallee 24 - 20357 Hamburg

Bezirksstelle Tel.: (040) 4125-2901 Fax:-29 97
Bezirksverwaltung Tel.: (040) 4125-0 Fax:-29 99
schu.ber.z* Tel.: (040) 7306 -34 61 Fax:-34 03

Bergedorfer Straf3e 10 - 21033 Hamburg
Tel.: (040) 202 07 - 28 90 Fax: - 28 95
Pappelallee 33/35/37 - 22089 Hamburg

BGW Akademie
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Hannover - Anderter StraBe 137 - 30559 Hannover
AuBenstelle von Magdeburg
Bezirksstelle  Tel.: (0511) 56359 99 - 47 81 Fax: - 47 89

Karlsruhe - Philipp-Reis-Straie 3 - 76137 Karlsruhe

Bezirksstelle Tel.: (0721) 97 20-5555 Fax:-5576
Bezirksverwaltung Tel.: (0721) 97 20 -0 Fax:-5573
schu.ber.z* Tel.: (0721) 97 20-5527 Fax:-5577

Koln - Bonner StraBe 337 - 50968 Kdln

Bezirksstelle Tel.: (0221) 3772 -5356 Fax: -
Bezirksverwaltung Tel.: (0221)3772-0 Fax: -
schu.ber.z* Tel.: (0221) 3772-53 00 Fax: -

5359
5101
5115

Magdeburg - Keplerstrafie 12 - 39104 Magdeburg
Bezirksstelle Tel.: (0391) 6090 -79 20 Fax: -
Bezirksverwaltung Tel.: (0391) 60 90 -5 Fax: -

79 22
78 25

Mainz - Gottelmannstraie 3 - 55130 Mainz

Bezirksstelle Tel.: (06131) 808-39 02 Fax: -
Bezirksverwaltung Tel.: (06131) 808 - 0 Fax: -
schu.ber.z* Tel.: (06131) 808 -39 77 Fax: -

3997
3998
3992

Miinchen - Helmholtzstrafle 2 - 80636 Miinchen

Bezirksstelle Tel.: (089) 350 96 - 46 00 Fax: -
Bezirksverwaltung Tel.: (089) 350 96 - 0 Fax: -
schu.ber.z* Tel.: (089) 350 96 - 45 01 Fax: -

46 28
46 86
45 07

Wiirzburg - Rontgenring 2 - 97070 Wiirzburg

Bezirksstelle Tel.: (0931) 3575-5951 Fax:-
Bezirksverwaltung Tel.: (0931) 3575-0 Fax: -
schu.ber.z* Tel.: (0931) 3575-5855 Fax: -

59 24
58 25
59 94

*schu.ber.z = Schulungs- und Beratungszentrum
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So finden Sie lhr zustandiges
Kundenzentrum

Auf der Karte sind die Stadte verzeich-
net, in denen die BGW mit einem
Standort vertreten ist. Die farbliche
Kennung zeigt, fiir welche Region ein
Standort zustédndig ist.

Jede Region ist in Bezirke unterteilt,
deren Nummer den ersten beiden Zif-
fern der dazugehorenden Postleitzahl
entspricht.

Ein Vergleich mit Ihrer eigenen Postleit-
zahl zeigt, welches Kundenzentrum
der BGW fuir Sie zustédndig ist.

Auskiinfte zur Pravention erhalten Sie
bei der Bezirksstelle, Fragen zu Reha-
bilitation und Entschddigung beant-
wortet die Bezirksverwaltung lhres
Kundenzentrums.

Beratung und Angebote

BGW-Beratungsangebote
Tel.: (040) 202 07 - 48 62
Fax: (040) 202 07 - 48 53
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Versicherungs- und Beitragsfragen
Tel.: (040) 202 07 -1190
E-Mail: beitraege-versicherungen@bgw-online.de

E-Mail: gesundheitsmanagement@bgw-online.de

Medienbestellungen
Tel.: (040) 202 07 - 48 46
Fax: (040) 202 07 - 48 12

E-Mail: medienangebote@bgw-online.de

Diese Ubersicht wird bei jedem Nachdruck aktualisiert.
Sollte es kurzfristige Anderungen geben, finden Sie
diese hier:

www.bgw-online.de/
kundenzentren




www.bgw-online.de

Bestell-Nr.: DGUV-Vorschrift70 - 06/2015

BGW - Pappelallee 33/35/37 - 22089 Hamburg g BGW
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